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Résumé 

[Ŝ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ ǇǊƻŦƛǘŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘΩǳƴŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ƳŞŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜ ǎƻƴ ƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŜ ŎƭƛƳŀǘΦ /Ŝƭǳƛ-ci est souvent 
ǊŞŘǳƛǘ ŀǳ ǎŜǳƭ ƪŞǊƻǎŝƴŜ ōǊǶƭŞ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ŘŜ Ǿƻƭ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜǎ ǘƻǳǘ aussi importants ne sont pas 
ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜΦ [Ŝǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƛǊǊǳǎ ǉǳƛ ǎŜ ŦƻǊƳŜƴǘ ŀǇǊŝǎ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ŘΩǳƴ ŀǾƛƻƴ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ 
ǊŞŎƘŀǳŦŦŜƴǘ ƭŜ ŎƭƛƳŀǘ ŀǳǘŀƴǘ ǉǳŜ ƭŜ /hн ŞƳƛǎ Ŝƴ Ǿƻƭ Ƴŀƛǎ ƴŜ ŦƛƎǳǊŜƴǘ ƴǳƭƭŜ ǇŀǊǘ Řŀƴǎ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ ǎŜcteur 
aérien. De ce fait, ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ǾǊŀƛǎŜƳōƭŀōƭŜƳŜƴǘ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜ ŘŜ тΣо҈ ŘŜ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭŀ 
France et est en augmentation, tiré par une forte croissance du nombre de passagers. Les projections du trafic aérien 
ǎΩŀǾŝǊŜƴǘ ŘƛŦŦƛcilement compatibles avec les engagements internationaux en matière climatique. 

tƻǳǊ ƳƻŘŞƭƛǎŜǊ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŞŎŜƴƴƛŜǎ Ł ǾŜƴƛǊΣ ƴƻǳǎ ŀǾƻƴǎ 
disséqué les facteurs explicatifs de ces émissions et les évolutions potentielles du secteur pour, dans un second temps, 
les faire varier au regard des évolutions possibles (ƳŀȄƛƳǳƳ Ŝǘ ƳƛƴƛƳǳƳ ǘƘŞƻǊƛǉǳŜǎΣ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭƭŜǎΧ).   

Nƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ǘŜƴǘŞ ŘΩŜȄǇƭƻǊŜǊ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŜǎ émissions du secteur prenant en compte à la 
fois les évolutions du nombre de passagers, ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ǇŀǊ ŀǾƛƻƴ, de la distance moyenne par vol, de ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 
ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ŀǇǇŀǊŜƛƭǎ όƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƻǳƭŀƎŜǎΣ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴΣ ŀŞǊƻŘȅƴŀƳƛǎƳŜΧύ ainsi que les changements de 
carburants possibles (agro-ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎΣ ƪŞǊƻǎŝƴŜ ŘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜΣ ƘȅŘǊƻƎŝƴŜΧύ ƻǳ ŜƴŎƻǊŜ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ŀǾƛŀǘƛƻƴ 
ŘŜ ǊǳǇǘǳǊŜ Ŝǘ ŜƴŦƛƴ ƭΩǳǘƛƭƛǎation du système de compensation des émissions. Nous avons cherché dans quelle mesure nous 
pouvionǎ ŎƻƴǎŜǊǾŜǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ŎƻƴƴŀƛǎǎƻƴǎΣ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǊŜǎǇŜŎǘŀƴǘ ƭΩAccord de Paris.  

Il en ressort que sans rupture majeure sur au moins un de ces facteurs, les émissions du secteur aérien continueront de 
croître alors même que les engagements nationaux et internationaux exigent une réduction drastique des émissions de 
gaz à effet de serre.  

[ΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ŀƭƛƎƴŜǊ ƭŀ CǊŀƴŎŜ ǎǳǊ ƭŀ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ ƴŜǳǘǊŀƭƛǘŞ ŎŀǊōƻƴŜ ǎŜǊŀƛŜƴǘ ŀƴƴƛƘƛƭŞǎ 
ǇŀǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ ǎΩƛƭ ŘŜǾŀƛǘ Ŏƻntinuer de croître. Leǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀƛŜƴǘ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ Řǳ 
budget carbone de la France établi par la Stratégie Nationale Bas Carbone en 2050. Manifestement, et même avec une 
politique très volontariste sur les leviers techniques, ƭŜ ǎŜǳƭ ƳƻȅŜƴ ŎǊŞŘƛōƭŜ ŘŜ ǘŜƴƛǊ ǳƴŜ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ ǊŀƛǎƻƴƴŀōƭŜ ŘΩǳƴ 
point de vue climatique est de diminuer le trafic.  

A moins de subir des chocs majeurs, le transport aérien ne peut plus ǎΩŀƭƛƎƴŜǊ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ 
1,5°C, du seul fait ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǇǊƻƧŜǘŞŜǎ ŘŜ ƭŀ ŦƭƻǘǘŜ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ ŘŞƧŁ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜΦ 

tƻǳǊ ǎΩŀƭƛƎƴŜǊ ŀǾŜŎ ƭΩ!ŎŎƻǊŘ ŘŜ tŀǊƛǎ Ŝǘ ƴŜ Ǉŀǎ ŘŞǇŀǎǎŜǊ нϲ/ ŘŜ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜΣ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ 
ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŎƻƳǇǊƛǎŜ ŜƴǘǊŜ нΣр҈ Ŝǘ п҈ ǇŀǊ ŀƴ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΦ 9ƴ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘŜǊƳŜs, il faudrait réduire de moitié le nombre 
ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ ŘΩƛŎƛ нл ŀƴǎ ƳŀȄƛƳǳƳΦ 

tƻǳǊǘŀƴǘΣ ƭΩ9ǘŀǘ et le secteur semblent se projeter vers une augmentation continue du trafic aérien au regard des 
infrastructures aéroportuaires en projet visant à étendre les capacités existantes. Parmi ces nombreux projets, nous 
ŀǾƻƴǎ ŎƘƻƛǎƛ ŘŜ ƴƻǳǎ ǇŜƴŎƘŜǊ ǎǳǊ ƭŜ Ŏŀǎ Řǳ ¢ŜǊƳƛƴŀƭ п ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ wƻƛǎǎȅ ς Charles de Gaulle dont la construction 
ŘŜǾǊŀƛǘ ǎΩŀŎƘŜǾŜǊ Ŝƴ нлотΦ {Ŝƭƻƴ ƴƻǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎΣ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Ře cette nouvelle infrastructure et les scénarios 
ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǉǳƛ ƭŀ ƧǳǎǘƛŦƛŜƴǘ ƳǳƭǘƛǇƭƛŜǊŀƛŜƴǘ ǇŀǊ ǳƴ ŦŀŎǘŜǳǊ мΣп Ł мΣт ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŀƴƴǳŜƭƭŜǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ 
Roissy ς /ƘŀǊƭŜǎ ŘŜ DŀǳƭƭŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлотΦ /Ŝǘ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ǿŀ Ł ƭΩŜƴŎƻƴǘǊŜ ŘŜǎ impératifs écologiques sur des 
temporalités où il ne fait aucun doute que les émissions devront largement diminuer.  

!Ŧƛƴ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŀ nécessaire décroissance du secteur aérien pour que la transition puisse se faire en prenant en 
ŎƻƴǎƛŘŞǊŀǘƛƻƴ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜΣ ƭΩŜƳǇƭƻƛ Ŝǘ ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳǎ, le report modal vers le ferroviaire, 
apparaît comme la meilleure alternative pour les trajets nationaux et européens, en passant notamment par le train de 
nuit. Pour les voyages longues distances, ƭŜǎ ŘƛǊƛƎŜŀōƭŜǎ ŀǇǇŀǊŀƛǎǎŜƴǘ ŎƻƳƳŜ ǳƴŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ǎŞǊƛŜǳǎŜ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ 
écologique et économique. 
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Lexique 

 ˂ Vol domestique Υ Ǿƻƭ Řƻƴǘ ƭŜ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜ Ŝǘ ƭΩŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ ƻƴǘ ƭƛŜǳ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ όƳŞǘǊƻǇƻƭŜ Ŝǘ ƻǳǘǊŜ-
mer) 

 ˂ Mouvement Υ 5ŞŎƻƭƭŀƎŜ ƻǳ ŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ ŘΩǳƴ ŀǾƛƻƴ 

 ˂ Emport : Nombre de passagers dans un avion 

 ˂ Liaison radiale : Liaison interne reliant un aéroport régional à un aéroport parisien (Région-Paris) 

 ˂ Liaison transversale : Liaison interne reliant deux aéroports régionaux (Région ς Région) 

 ˂ Vol commercial : Vol comportant des passagers ayant payé leur billet 

 
 

Glossaire 

 ˂ ADP : Aéroport De Paris 

 ˂ CDG : Charles de Gaulle (Aéroport Roissy - Charles de Gaulle) 

 ˂ CORSIA : Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation 

 ˂ IATA : International Air Transport Association 

 ˂ GES : Gaz à Effet de Serre 

 ˂ SESAR : Single European Sky ATM Research 

 ˂ OACI : hǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ /ƛǾƛƭŜ LƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ 

 ˂ TARMAAC : Traitements et Analyses deǎ wŜƧŜǘǎ Şaƛǎ Řŀƴǎ ƭΩ!ǘƳƻǎǇƘŝǊŜ ǇŀǊ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ /ƛǾƛƭŜ 

 ˂ TCAC : taux de croissance annuel composé 

 ˂ t CO2e : tonne équivalent CO2 (quantité de GES correspondant à une tonne de CO2) 

 ˂ SNBC : Stratégie Nationale Bas Carbone 
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Avant-propos 

Il est parfois difficiƭŜ ŘΩŀŎŎŞŘŜǊ ŀǳȄ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝǘ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ŎƻƳƳŜ ŎŜƭƭŜ-ci. Pour certains acteurs, ces données, 
ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜǎ Ŝǘ ǎŀǾƻƛǊǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ǳƴŜ ƳƛƴŜ ŘΩƻǊ ǎǳǊ ƭŀǉǳŜƭƭŜ ǊŜǇƻǎŜ ǘƻǳǘ ƻǳ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭŜǳǊ ƳƻŘŝƭŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜΦ Au 
contraire, nous sommes convaincus que lŜ ǊƾƭŜ ŘΩǳƴ ŎŀōƛƴŜǘ ŘŜ ŎƻƴǎŜƛƭ ŎƻƳƳŜ .[ éǾƻƭǳǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘŜ ǇǊƻŘǳƛǊŜ Ŝǘ ŘŜ 
ǊŜǇǊƻŘǳƛǊŜ ŎŜǘǘŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ǇƻǳǊ Ŝƴ ǘƛǊŜǊ ǇǊƻŦƛǘΦ bƻǳǎ ǇŜƴǎƻƴǎ ǉǳŜ ƭΩǳǊƎŜƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜ ƴƻǳǎ ƛƴǾƛǘŜ Ł 
débattre de manière éclairée et à ouvrir notre propre travail aux regards de toutes et tous, experts comme simples 
citoyens. Nous espérons, par cette transparence, susciter des remarques constructives, légitimer notre travail en 
ƭΩƻǳǾǊŀƴǘ Ł ǳƴŜ ǊŜǾǳŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ǇŀƛǊǎ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŘŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ŎŜǘǘŜ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ ŘŜ ƭΩƻǇŜƴ ǎƻǳǊŎŜΦ 
!ƛƴǎƛΣ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ŞǘǳŘŜ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜ ŘŜ ƭŀ ǇǳōƭƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ƳƻŘŝƭŜ ŘŜ ŎŀƭŎǳƭǎ ŀȅŀƴǘ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ 
analyses que vous allez lire. Sentez-Ǿƻǳǎ ƭƛōǊŜ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŜǊ Ŝǘ ŘŜ ŦŀƛǊŜ Ǿƻǎ ǇǊƻǇǊŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎΦ {ƛ vos conclusions diffèrent 
ŘŜǎ ƴƾǘǊŜǎΣ ƴƻǳǎ ǎŜǊƛƻƴǎ ƘŜǳǊŜǳȄ ŘΩŜƴ ŘŞōŀǘǘǊŜΦ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  A propos de BL évolution 

A lΩheure où les crises environnementales et sociétales interrogent et bouleversent les modèles économiques et 
sociaux, BL évolution apporte à ses clients analyses, conseils et méthodes pour accélérer la transition écologique. 

Nous croyons à la nécessité dΩapporter les meilleurs outils pour équiper les acteurs publics et privés dans leurs 
stratégies dΩadaptation et de transformation. Nous sommes engagés à leurs côtés pour réussir chaque étape et 
dessiner, avec eux, des perspectives de développement plus écologiques, plus solidaires et donc, plus durables.  

En savoir plus : www.bl-evolution.com | contact@bl-evolution.com 
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Un secteur à ƭΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŜ ŎƭƛƳŀǘ ǎƻǳǎ-évalué 

[ΩƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ŘŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜ Ŧŀƛǘ Şǘŀǘ ŘΩǳƴ ǇŜǳ Ǉƭǳǎ ŘŜ р aǘ /hнŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƭƛŞŜǎ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 
aérien (ne prenant en compte que les vols intérieurs, Outre-mer comprisύΣ ƭŀƛǎǎŀƴǘ ŎǊƻƛǊŜ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ǎŜŎǘŜǳǊ 
finalement peu iƳǇŀŎǘŀƴǘ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƴƻǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{Φ  

Pourtant, selon les estimations TARMAAC, en 2018, les émissions de CO2e pour le transport aérien en France (en prenant 
en compte 50% des long-courriers internationaux, les 50% restants étant imputŞǎ ŀǳ Ǉŀȅǎ ŘŜ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴύ ǎΩŞƭŝǾŜƴǘ Ł ннΣт 
millions de tonnes équivalent CO2 et sont en progression de +3,8% par rapport à 2017 et à 23,2 Mt CO2e en prenant 
ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ƴƻƴ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ όŀǾƛŀǘƛƻƴ ǇǊƛǾŞŜύΦ 

{Ωƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŞƧŁ ŘΩǳƴ ŎƘƛŦŦǊŜ Ŏƻnséquent, représentant 5% des émissions de GES françaises pour seulement 0,4% des 
emplois, celles-ci ne prennent en compte que la quantité de kérosène brûlée en vol. Pour faire un bilan complet, il faudrait 
y ajouter les émissions liées à la production et la distribution du kérosène mais également celles liées aux traînées de 
condensation.  

En sortie de réacteur, en plus des éléments chimiques sous forme gazeuse (principalement CO2), on retrouve également 
ŘŜ ƭŀ ǾŀǇŜǳǊ ŘΩŜŀǳ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜ ǇŜǘƛǘŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ Ǉrovenant des impuretés du kérosène. Celles-ci, si elles sont émises à 
une certaine température, Ǿƻƴǘ ǎŜǊǾƛǊ ŘŜ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘǳƳƛŘƛǘŞ ŦƻǊƳŀƴǘ ŀƛƴǎƛ ŘŜ ŦƛƴŜǎ ƎƻǳǘǘŜƭŜǘǘŜǎ ƭŀƛǎǎŞŜǎ 
Ŝƴ ǎǳǎǇŜƴǎƛƻƴ ŀǇǊŝǎ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴΦ /Ŝǎ ŀŎŎǳƳǳƭŀǘƛƻƴǎ ŘŜ gouttelettes forment ainsi les longues traînées blanches 
ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇŜǳǘ ŀǇŜǊŎŜǾƻƛǊ ŀǇǊŝǎ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ŘΩǳƴ ŀǾƛƻƴΦ hƴ ŜǎǘƛƳŜ ǉǳŜ ŎŜǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴ ƻƴǘ ǳƴ ǇƻǳǾƻƛǊ 
réchauffant similaire au CO2 émis pendant le vol. De plus, ces traînées de condensation peuvent induire une nébulosité 
supplémentaire sous forme de cirrus aux effets réchauffants. 

hƴ ŜǎǘƛƳŜ ŘƻƴŎ ǉǳΩŜƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŀǇǇǊƻŎƘŜǎΣ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜȄƘŀǳǎǘƛǾƛǘŞ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ D9{Σ ƭŜ ζ poids » 
ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ émissions françaises en 2018 varie du simple au décuple : 

Approche retenue 
Émissions de GES 
du secteur aérien 

Émissions de GES 
nationales 

Poids du 
secteur 
aérien 

Inventaire national des émissions de GES français 
(uniquement les vols intérieurs, prise en compte du CO2 
en vol) 

5 Mt CO2e 445 Mt CO2e 1,2% 

Inventaire national des émissions de GES français, tous 
GES confondus 

11 Mt CO2e 451 Mt CO2e 2,4% 

Inventaire national avec prise en compte de la moitié 
des vols internationaux, CO2 en vol uniquement 

22,7 Mt CO2e 463 Mt CO2e 4,9% 

Inventaire national avec prise en compte de la moitié 
des vols internationaux, tous GES 

50 Mt CO2e 490 Mt CO2e 10,2% 

Inventaire national avec prise en compte de 100% des 
vols au départ ou à destination de la France, tous GES 

88 Mt CO2e 532 Mt CO2e 16,5% 

9ƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ /hн Ŝƴ Ǿƻƭ 25,6 Mt CO2e 749 Mt CO2e 3,4% 

9ƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ ǘƻǳǎ D9{ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎ 56,2 Mt CO2e 775 Mt CO2e 7,3% 

 

Ainsi, pour la partie vol ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘΣ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƴƻǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞe entre 1,2% et 
16,5% de nos émissions. 
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5ŀƴǎ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜΣ ǉǳƛ ŀ ƭŜ ƳŞǊƛǘŜ ŘŜ ǊŞǇŀǊǘƛǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘŜǳǊǎΣ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ 
représente donc 7,3% de nos émissions1. 

Lƭ Ŝǎǘ ǇŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘ ŘŜ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝƴ /hн 
ǇŀǊ ǇŀǎǎŀƎŜǊ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜ όмнлƎ /hнŜ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜύΦ /ŜǘǘŜ ƳŜǎǳǊŜ ŀ ƭŜ ƳŞǊƛǘŜ ŘΩşǘǊŜ ǎƛƳǇƭŜ Ŝǘ ŘŜ Ǉƻǳvoir caractériser assez 
ŦŀŎƛƭŜƳŜƴǘ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ǳƴƛǘŞ ŘƻƴƴŞŜΦ Lƭ Ŧŀǳǘ ǘƻǳǘ ŘŜ ƳşƳŜ ƎŀǊŘŜǊ Ł ƭΩŜǎǇǊƛǘ ǉǳΩŜƭƭŜ ƻŎŎǳƭǘŜ 
généralement les autres émissions de GES et en particulier les traînées de condensation dont le potentiel réchauffant est 
égal à celui du CO2.  

Par ailleurs, cet indicateur peut créer la fausse impression que les émissions baissent à mesure que le nombre de 
ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀǳƎƳŜƴǘŜΦ {Ωƛƭ ǘŞƳƻƛƎƴŜ ŘŜ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊΣ ƛƭ ƴŜ ǇŜǳǘ ǊŜŦƭŞǘŜǊ Ł ƭǳƛ ǎŜǳƭ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ǘǊŀƴǎport aérien. 

 

Des tendances peu rassurantes mais incomplètes 

[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ǎǳƛǘ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ нΣт҈ ǇŀǊ ŀƴ ŘŜǇǳƛǎ ǳƴŜ 
ǾƛƴƎǘŀƛƴŜ ŘΩŀƴƴŞŜǎΦ /ŜǘǘŜ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ǎΩŀŎŎŞƭŝǊŜ ǇǳƛǎǉǳΩŜƴǘǊŜ нлмс Ŝǘ нлмуΣ ƛƭ ȅ ŀ Ŝǳ 18 millions de passagers aériens 
supplémentaires en France, soit une croissance de plus de 10% en 2 ans. 

 
 
 
Les tendances observées ainsi que les perspectives de développement conduisent différents acteurs du secteur à retenir 
ǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ ҌнΣт҈ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜΦ 

5Ŝ ƳŀƴƛŝǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜΣ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜŎǘƛƻƴǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǎƻƴǘ ŜŦŦŜŎǘǳŞŜǎ Ŝƴ ǇǊƻƭƻƴƎŜŀƴǘ ƭŀ ǊŝƎƭŜ ŜƳǇƛǊƛǉǳŜ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ 
ǇǊŞŎŞŘŜƴǘŜǎ Υ ƭƻǊǎǉǳŜ ƭŜ tL. ŘΩǳƴ Ǉŀȅǎ ŀǳƎƳŜƴǘŜ ŘŜ м҈Σ ƭŀ Ŏƻƴǎƻmmation de transport aérien dans ce pays croît 
également de 1,5 à 2 % selon le niveau de développement du pays.  

Or, dans les pays développés, les besoins essentiels sont déjà couverts. Dans ces pays, le temps disponible pour les 
vacances, la confiance et le portefeuille des consommateurs, le niveau de service et son prix tendent à avoir un impact 
plus important sur la demande de déplacement aérien. tƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘΣ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜŎǘƛƻƴǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴ ǎŜƳōƭŜƴǘ 

 

 

1  Donnée certainement sous-ŞǾŀƭǳŞŜ ŎŀǊ ƛƭ Ŝǎǘ ǇǊƻōŀōƭŜ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀƛǘ Ǉƭǳǎ ŘŜ CǊŀƴœŀƛǎ ǉǳƛ ǾƻƭŜƴǘ ƘƻǊǎ ŘŜ CǊŀƴŎŜ ǉǳŜ 
d'étrangers qui volent en France. D'une part, parce qu'il y a plus de Français qui partent que d'étrangers qui arrivent et 
d'autre part, les distances que peut faire un étranger en France sont beaucoup plus faibles que celles que peut faire un 
Français à l'étranger, aux USA par exemple. 
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ne pas prendre en compte ces facteurs. Il est donc probable que des facteurs sociaux prennent le pas sur les logiques 
ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎΣ ŎŜ ǉǳƛ ƭƛƳƛǘŜ ƭŀ ŎƻƴŦƛŀƴŎŜ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀŎŎƻǊŘŜǊ Ł ŎŜǎ ǇǊƻƧŜŎǘƛƻƴǎΦ [Ŝ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜ ŘŜ ζ Flygskam » 
όƘƻƴǘŜ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛƻƴύ ƻǳ Ǉƭǳǎ ǊŞŎŜƳƳŜƴǘ ƭŀ ŎǊƛǎŜ ǎŀƴƛǘŀƛǊe peuvent avoir des répercussions de longue durée sur 
ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎΦ  

tƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘΣ ƛƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ ǇŀǎΣ a ǇǊƛƻǊƛΣ ŘŜ ǇƭŀŦƻƴŘ ŘŜ ǾŜǊǊŜΦ 9ƴ нлмуΣ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ǎΩŞƭŜǾŀƛǘ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ Ł мтнΣп 
millions, soit, au regard de la population française (67 mƛƭƭƛƻƴǎύΣ нΣрт Ŧƻƛǎ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎΦ hǊΣ Ŝƴ {ǳŝŘŜ ŎŜǘ 
indicateur est de 4,2 et le nombre de passagers entre 2012 et 2017 a augmenté de 5,9% par an. 

{ƛ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ Ŝǎǘ Ƴƻƛƴǎ ǊŀǇƛŘŜ ǉǳŜ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎΣ ŎΩŜǎǘ Ŝssentiellement lié à un emport 
moyen2 en forte augmentation, qui est passé de 95 à 150 passagers équivalent entre 2000 et 2018, soit une augmentation 
conséquente de 58%.  

Au-delà des données liées aux passagers, le nombre de mouvements aériens est un paramètre fondamental qui influe 
ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎΦ [Ŝǎ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ Ŝǘ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ 
de déterminer les variations du nombre de mouvements.  

Parmi les facteurs influençant la consommation de carburant, Ŝǘ ŘƻƴŎ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ŘΩǳƴ ǾƻƭΣ ƭŜ ǇǊŜƳƛŜǊ 
déterminant est la variation de la distance. Or, sur les 20 dernières années, la différence de variation entre la distance et 
la consommation moyenne est très faible. Cette différence de 0,1% par an caractéǊƛǎŜ ƭŜ Ǝŀƛƴ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ǊŞŜƭ ǇŀǊ ǾƻƭΦ 

 
 
 

!ƛƴǎƛΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜ Ł ƭΩƛƴŦƭŞŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴΦ [Ŝ ǇǊŜƳƛŜǊ ǾŜŎǘŜǳǊ 
ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ Ŝǎǘ ŘŜǇǳƛǎ нл ŀƴǎ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴΣ Ƨƻǳŀƴǘ ƴotamment sur un faible taux 
ŘŜ ǊŜƳǇƭƛǎǎŀƎŜ ŀǳ ŘŞōǳǘ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ нллл ǉǳƛ ǎΩŜǎǘ ƴŜǘǘŜƳŜƴǘ ŀƳŞƭƛƻǊŞ ŘŜǇǳƛǎ όǇŀǎǎŀƴǘ ŘŜ сп҈ Ł уп҈ύΦ 

 

 

 

 

  

 

 

2 Nombre de passagers par avion 
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Pistes de réduction des émissions de GES du secteur aérien 

Pour se maintenir, voire continuer à se développer, le secteur aérien doit donc trouver de nouveaux leviers de réduction 
de ces émissions de GES. Le tableau suivant synthétise les principaux avantages et les limites de ces leviers. 

 

Piste de 
réduction 

Avantages Limites 

Augmenter 
ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ 

- bŞŎŜǎǎƛǘŜ Ƴƻƛƴǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎ Ŝǘ ǊŞŘǳƛǘ ƭŜ 
nombre de mouvements 

- Ne requiert dans un premier temps pas de 
changement de flotte, en augmentant le 
taux de remplissage des avions 

¦ƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ŜƴǘǊŀƞƴŜ Ł ǘŜǊƳŜǎ ǳƴ 
changement de flotte pour des avions plus gros, plus lourds 
et beaucoup plus émissifs (qui restent toutefois moins 
émissifs que deux avions aux emports cumulés équivalent) 

Supprimer les 
classes disposant 
ŘΩǳƴ ŜǎǇŀŎŜ 
supérieur aux 
classes 
économiques 

- Augmenter largement le nombre de places 
disponibles dans un avion 

- Cette mesure nécessite des 
investissements mineurs permettant de 
conserver la flotte actuelle 

Cette action pourrait favoriser un effet rebond vers une 
aviation privée plus émissive. 
 

Généraliser le 
roulage « vert » 

- Réduit les émissions aéroportuaires et 
ŀƳŞƭƛƻǊŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ 

- Nécessite peu de moyens pour sa mise en 
place 

- Ne concerne environ que 3% des émissions de GES du 
secteur 

 - Des contraintes liées à la phase de préparation des 
réacteurs nécessite de les faire fonctionner avant le 
ŘŞŎƻƭƭŀƎŜΣ ŎŜ ǉǳƛ ƭƛƳƛǘŜ ƭŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘŜ 
carburant  

Optimiser les 
trajectoires de vol 

- Permet de réduire les traînées de 
ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ сл҈ ǎƛ 
seulement 1,7% des mouvements voient 
leur trajectoire optimisée 

- Entraîne une légère surconsommation de carburant de 
ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ р҈ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ǿƻƭǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ 

Optimiser les 
destinations de 
vol 

- tŜǊƳŜǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŀ ƳǳƭǘƛǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
escales et des « sauts de puces » entre 
aéroports 

 - tŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŀǳȄ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ ŘŜǎ 
trajets directs et plus rapides 

- Réorganisation du réseau de lignes aériennes européen 
extrêmement difficile à impulser 

Améliorer 
ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 
énergétique des 
avions 

- La consommation de carburant serait 
réduite pour un même vol en changeant 
simplement les matériaux utilisés pour 
ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƛŜƴǘ Ǉƭǳǎ ƭŞƎŜǊǎΣ ƭΩŀǊŎƘƛǘŜŎǘǳǊŜ ŘŜ 
ƭΩŀǇǇŀǊŜƛƭ ǇƻǳǊ ǉǳΩƛƭ ŀƛǘ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ 
ǇŞƴŞǘǊŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ ƻǳ ōƛŜƴ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ ŘŜ 
ǊŞŀŎǘŜǳǊ ǇƻǳǊ ǉǳΩƛƭ ǎƻƛǘ Ƴƻƛƴǎ 
consommateur de carburant 

- [ΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ŀǾƛƻƴǎ ŀ ŞǘŞ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ 
améliorée ces dernières décennies et la marge de 
progression restante en matière de progrès technologique 
semble infime  

- /ŜǊǘŀƛƴŜǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŎƻƳƳŜ ƭΩƻǇŜƴ ǊƻǘƻǊ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ 
ŘΩŞŎƻƴƻƳƛǎŜǊ Řǳ ŎŀǊburant mais nécessitent de voler moins 
vite  

- [ƻǊǎǉǳΩǳƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜ Ŝǎǘ ŘŞŎƻǳǾŜǊǘŜΣ ƛƭ 
Ŧŀǳǘ ŎƻƳǇǘŜǊ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ŀǾŀƴǘ ǉǳΩŜƭƭŜ ǎƻƛǘ ƎŞƴŞǊŀƭƛǎŞŜ Ł 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŦƭƻǘǘŜΦ tƻǳǊ ǊŀǇǇŜƭΣ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ǾƛŜ ǳǘƛƭŜ ŘΩǳƴ 
avion est de 18 ans.  

[ΩŀǾƛƻƴ électrique - tŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ƛǎǎǳŜ 
ŘΩǳƴŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘŞŎŀǊōƻƴŞŜ 

- Les batteries nécessaires alourdissent grandement le poids 
ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴ Ŝǘ ǊŞŘǳƛǎŜƴǘ ŘƻƴŎ ƭŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ǉǳƛ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ 
ǇŀǊŎƻǳǊǳŜǎ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƳşƳŜ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ 

- CŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ǇŜǊƳŜǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǊ н 
personnes pendant 1h à une vitesse très inférieure aux 
ŀǾƛƻƴǎ ŘŜ ƭƛƎƴŜΦ /ŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŀŘŀǇǘŞŜ Ŝǘ ƴŜ ƭŜ 
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sera vraisemblablement jamais sur une temporalité 
raisonnable 
 

Voler à 
ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ 

- bΩŞƳŜǘǎ Ǉŀǎ ŘŜ /hн ƭƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳōǳǎǘƛƻƴ 
en vol 

- 5Ŝ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ζ vert ηΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire qui 
ƴΩŞƳŜǘ Ǉŀǎ ŘŜ /hнΣ Ŝǎǘ ŘŞƧŁ ǇǊƻŘǳƛǘ Ŝƴ 
CǊŀƴŎŜΦ [ŀ ŦŀōǊƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǾŜǊǘ Ŝǎǘ 
donc une opportunité de création 
ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΦ 

- [ΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ Ŝǎǘ ŜȄǘǊşmement léger, ce qui implique de le 
ǎǘƻŎƪŜǊ Řŀƴǎ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ƧǳǎǉǳΩŁ о Ŧƻƛǎ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ǇƻǳǊ 
la même quantité délivrée que du kérosène. Ainsi, il faudrait 
revoir la flotte pour la rendre à même de transporter 
suffisamment de carburant, la distribution ŘΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ Řŀƴǎ 
les aéroports ainsi que son stockage.  

- [Ŝǎ ƳƻƭŞŎǳƭŜǎ ŘΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ Şǘŀƴǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ǇŜǘƛǘŜǎΣ 
ƛƭ ŀǊǊƛǾŜ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǘǊŀǾŜǊǎŜƴǘ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ƳŀǘŞǊƛŀǳȄ ŎƻƳƳŜ ƭΩŀŎƛŜǊΣ 
ŎΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ƭŜǎ ǊŞǎŜǊǾƻƛǊǎ Ł ƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ 
ƧǳǎǉǳΩŁ млл Ŧƻƛǎ Ǉƭǳǎ ŎƘŜǊǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǊŞǎŜǊǾƻƛǊǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƎŀȊΦ  

- ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ŘΩŞƭƛƳƛƴŜǊ ƭŀ ǇŀǊǘ Řǳ ζ hors CO2 » imputable 
ŀǳ ǇŀǎǎŀƎŜ ŘΩǳƴ ŀǾƛƻƴ 

   - [ŀ ǘǊŝǎ ƎǊŀƴŘŜ ƳŀƧƻǊƛǘŞ όфс҈ύ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ŦŀōǊƛǉǳŞ 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭΩŜǎǘ ǇŀǊ ǾŀǇƻǊŜŦƻǊƳŀƎŜ ŘΩƘȅŘǊƻŎŀǊōǳǊŜǎΣ ǳƴ 
procédé extrêmement émissif puisque pour obtenir une 
ǘƻƴƴŜ ŘΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜΣ мл Ł мм ǘƻƴƴŜǎ ŘŜ /hн ǎƻƴǘ ǇǊƻŘǳƛǘŜǎ Ŝǘ 
Ŝƴ ƎŞƴŞǊŀƭ ŞƳƛǎŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŀǘƳƻǎǇƘŝǊŜΦ !ƛƴǎƛΣ ōƛŜƴ ǉǳŜ ƭŜ /hн 
ƴŜ ǎƻƛǘ Ǉŀǎ ŞƳƛǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ŘŜ ǾƻƭΣ ƛƭ ƭΩŜǎǘ Ŝƴ ŀƳƻƴǘΦ  

Voler aux 
biocarburants 

- permet de réduire de 25% les émissions de 
CO2 en vol (limite de 50% dans le mix de 
ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ŘΩǳƴ ŀǾƛƻƴ Ŝǘ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ 
inférieures de moitié au kérosène pour être 
identifié comme « biocarburant ») ou de 
12,5% si on prend en compte les effets 
« hors CO2 ». 

- Les carburants dits de 2ème génération 
permettent de ne pas entrer directement 
en conflit avec les cultures alimentaires 
ǇǳƛǎǉǳΩƛƭǎ ǎƻƴǘ ŦŀōǊƛǉǳŞǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ŘŞŎƘŜǘǎ 
agricoles. 

- [Ŝ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Ǿƛŀ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ 
biocarburants est relativement faible (12,5%) 

   - Ces biocarburants lubrifient moins et résistent moins aux 
températures extrêmes, ce qui ne permet pas de les utiliser 
« purs ». Ils doivent donc être mélangés au kérosène 

   - Les quantités de biodéchets nécessaires à la fabrication de 
ōƛƻŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ǎƻƴǘ ǎƛ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ 
ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǊŜƴǘǊŜǊƻƴǘ Ŝƴ ŎƻƴŦƭƛǘ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ŘŜ 
biodéchets (retour au sol pour la fertilité, matériaux éco-
conçus ou énergie issue de la biomasse (méthanisation 
notamment) 

Voler au kérosène 
de synthèse 

- Empreinte en termes de GES neutre 
puisque les émissions liées à la combustion 
ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻŎŀǊōǳǊŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ Ł ƭŀ 
quantité de CO2 qui aura été prélevée dans 
ƭΩŀǘƳƻǎǇƘŝǊŜΦ 

- /ŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘΩŀƭƛƳenter en 
ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ǳƴŜ ŦƭƻǘǘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜΦ [ŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ 
ǾŜǊǘ Şǘŀƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƳƛƴƻǊƛǘŀƛǊŜ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ŎƘŝǊŜ ǉǳŜ 
ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ Ŧŀƛǘ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ǾŀǇƻǊŜŦƻǊƳŀƎŜ ŘΩƘȅŘǊƻŎŀǊōǳǊŜǎΣ 
ƭŀ ŦŀōǊƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ƪŞǊƻǎŝƴŜ ŘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
limitée. 

   - Le renŘŜƳŜƴǘ Ǝƭƻōŀƭ Řǳ ǇǊƻŎŞŘŞ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ŦŀƛōƭŜ όŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ 
de 20-35%). 

Compenser les 
émissions avec 
CORSIA 

- tŜǊƳŜǘ ŘŜ ŎƻƴǘŜƴƛǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ 
ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘŜ /hн Řŀƴǎ ƭΩŀǘƳƻǎǇƘŝǊŜ 

- Permet de financer des programmes de 
développement à travers le monde 

 - Ne requiert pas de diminution des 
émissions du secteur aérien 

- Le dispositif de compensation CORSIA ne vise à compenser 
que les émissions supérieures aux niveaux enregistrés en 
2019 

   - [ŀ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ ƴŜ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜ /hн ŞƳƛǎ Ŝƴ 
vol, ce qui exclut la part du « hors CO2 » ainsi que les 
émissions amont 

   - Les compagnies aériennes pourront réduire leurs 
obligations de compensation si elles utilisent des 
ōƛƻŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ Řƻƴǘ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ƴΩŜǎǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜ ǉǳŜ 
de 10% comparée au kérosène 

   - En créant des projets visant à diminuer la quantité de CO2 
ǇǊŞǎŜƴǘŜ Řŀƴǎ ƭΩŀǘƳƻǎǇƘŝǊŜΣ ŎŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŎǊŞŜǊŀ ŘŜǎ ŎƻƴŦƭƛǘǎ 
ŘΩǳǎŀƎŜǎ ŘŜǎ ǘŜǊǊŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ Ǉŀȅǎ Ŝƴ ǾƻƛŜ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ 

- La compensation est sensible aux aléas climatiques et 
météorologiques (ex : incendies de forêt) 

http://www.bl-evolution.com/
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N°13 

{ŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŜƴǾƛǎŀƎŞǎ ŜƴǘǊŜ нлол Ŝǘ нлрл 

Afin de comprendre comment pourraient évoluer les émissions de GES du secteur aérien, nous avons bâti un modèle qui 
ǎΩŀǇǇǳƛŜ ǎǳǊ мн ǾŀǊƛŀōƭŜǎΦ /Ŝ ƳƻŘŝƭŜ Ŝǎǘ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ en téléchargement sur le site de BL évolution. 

tƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ǾŀǊƛŀōƭŜΣ ƴƻǳǎ ŘŞŦƛƴƛǎǎƻƴǎ ǳƴŜ ōƻǊƴŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ŝǘ ǳƴŜ ōƻǊƴŜ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ǾŀƭŜǳǊ ŘŜ ǇƻǳǊǎǳƛǘŜ 
des tendances observées. Ces paramètres permettent de simuler les évolutions sans ruptures comportementales ou 
technologiques. 

Dans le tŀōƭŜŀǳ ǎǳƛǾŀƴǘΣ ƭŜ ŎƘƛŦŦǊŜ Ŝƴ ǊƻǳƎŜ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŜ ŎŜƭǳƛ ŀǾŜŎ ƭΩŜŦŦŜǘ ŎƭƛƳŀǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘΦ [Ŝ ŎƘƛŦŦǊŜ ǎǳǊ ŦƻƴŘ ǾŜǊǘ 
ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭΩŜŦŦŜǘ ŎƭƛƳŀǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜΦ 

Variable Min. Tendance Max. Explications 

Evolution 
annuelle du 
nombre de 
passagers  

1,2% 

 

Scénario 
« mondialisation 

inversée » de 
ƭΩL!¢! Ŝƴ 

prenant un taux 
deux fois moins 
important pour 

la France 

2,7% 

 

Tendance 
moyenne France 

sur les 20 
dernières 
années 

5,5% 

 

Scénario monde 
ŘŜ ƭΩL!¢! 

« Libéralisation 
maximale » 

Compte tenu des ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ 
ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƳŀǊŎƘŞ, etc. il semble difficile 
ŘΩƛƳŀƎƛƴŜǊ ǳƴŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ Ǉƭǳǎ ǎƻǳǘŜƴǳŜ ǉǳŜ 
5,5% par an. 

[ŀ CǊŀƴŎŜ ƴΩŀȅŀƴǘ Ǉŀǎ ŀǘǘŜƛƴǘ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ Ǿƻƭǎ 
par habitant des pays Nord Européen, nous 
excluons des scénarios de diminution du 
nombre de passagers sans incitation forte que 
nous étudierons dans les scénarios de rupture. 

Evolution 
annuelle de 
ƭΩŜƳǇƻǊǘ 
moyen 

0% 

 

Stagnation de 
ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ 

1,4% 

 

Valeur retenue 
par ADP pour les 
tendances sur 
ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ 

Roissy - CDG 

3,7 % 

 

Augmentation 
ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ 

moyen observé 
en France ces 20 

dernières 
années 

[ΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ŀ ƴŜǘǘŜƳŜƴǘ ŀǳƎƳŜƴǘŞ ŎŜǎ 
dernières années. Les avions étaient encore 
faiblement remplis il y a 20 ans (le taux 
ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǇŀǎǎŞ ŘŜ сп҈ Ł уп҈ύΦ [Ŝǎ 
marges de manǆǳǾǊŜǎ ǎŜ ǊŜǎǘǊŜƛƎƴŜƴǘ ŘƻƴŎ Ŝǘ 
ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ǊŜǾƛŜƴǘ ŘŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ 
plus à changer la flotte pour des avions plus 
gros.  

¦ƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴΣ ǎƛ ŜƭƭŜ Ŝǎǘ 
possible, réduirait à néant les efforts menés 
pour limiter la croissance des émissions du 
secteur aérien, nous prenons donc comme cas 
le plus défavorable une stagnation. 

Compte tenu des capacités des avions, nous 
ŦƛȄƻƴǎ ǳƴŜ ƭƛƳƛǘŜ ƳŀȄƛƳǳƳ ŘΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ Ł 
249. 

Evolution 
annuelle de la 
distance 
moyenne par 
vol 

0% 

 

Statu quo sur les 
distances 
moyennes 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
parcourue 

1,7% 

 

Evolution 
tendancielle 

constatée sur la 
dernière 
décennie 

3,5% 

 

Valeur 
maximum 

constatée sur 5 
ans sur un 
aéroport 
français 

La tendance est à la diminution des vols 
intérieurs ou de courte distance, notamment 
Řǳ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ Řǳ ǊŀƛƭΦ Lƭ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ 
peu probable de voir la distance moyenne 
diminuer. 

[Ŝ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŀǳȄ п Ŏƻƛƴǎ Řǳ 
globe entraîne de plus en plus de vols long-
courriers. 

[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ƳŀȄƛƳŀƭŜ ŎƻƴǎǘŀǘŞŜ ǎǳǊ ƭŜǎ р 
dernières années est de 3,5% par an (Orly, 
Beauvais, Lyon). 

Nous fixons une limite maximum de distance 
moyenne à 4 000 km, ce qui correspond à la 
valeur moyenne actuelle de distance par 
passager au départ de Roissy CDG. 

http://www.bl-evolution.com/
http://www.bl-evolution.com/
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N°14 

Evolution 
tendancielle de 
ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 
énergétique 

0,1% 0,1% 0,1% [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭƭŜ ƻōǎŜǊǾŞŜ Ŝǎǘ ŘŜ лΣм҈Σ 
cela inclut les gains en efficacité liés à 
ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ƻǳ Ł 
ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŜƳǇƭƛǎǎŀƎŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ 
pertes liées à un changement de flotte pour 
une flotte pluǎ ƛƳǇƻǎŀƴǘŜΣ ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ƻǳ 
ƴƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ ŜǘŎΧ tŀǊ ŘŞŦŀǳǘΣ ƴƻǳǎ 
considérons ce paramètre stable pour les 
prochaines décennies. Les gains techniques 
sont proposés dans les paramètres suivants. 

A noter que ce paramètre pourrait tout de 
ƳşƳŜ ǎΩƛƴǾŜǊǎŜǊ ǎi nous atteignons une 
asymptote dans les progrès techniques mais 
ǉǳŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ Ŝǘ ƭŜ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŦƭƻǘǘŜ 
ƛƴŘǳƛǘ ŎƻƴǘƛƴǳŜ ŘŜ ǇǊƻƎǊŜǎǎŜǊΦ bƻǳǎ ƴΩŀǾƻƴǎ 
pas trouvé de valeur limite mais une 
ŀǇǇǊƻȄƛƳŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘƛŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ǾŀƭŜǳǊ ŘŜ 
ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ǎŜƳōƭŜ ǳn bon ordre de 
grandeur. Exemple Υ ǎΩƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ 
prolongation tendancielle des progrès 
techniques et emport moyen de +3%, on peut 
ǘŀōƭŜǊ ǎǳǊ ǳƴŜ ǇŜǊǘŜ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜ -1% 

Gain 
supplémentaire 
technique 

0% 

 

Pas 
ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ 
supérieure au 

tendanciel 
technique 

0,6% 

 

Mise en place 
des opérations 
ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 

imaginées sur 
10 ans 

1,2% 

 

Mise en place 
accélérée des 

opérations 
ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 
imaginées 

 

Les gains supplémentaires les plus évidents 
ǎƻƴǘ ƭƛŞǎ Ł ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ 
roulage. Le gain potentiel est de 3% à répartir 
au mieux sur 5 ans (scénario max, soit 0,6% par 
an), en moyenne sur 10 ans (tendanciel soit 
0,3% par an). 

[Ŝǎ ŀǳǘǊŜǎ Ǝŀƛƴǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ƭƛǎǘŞǎ ǇŀǊ ƭΩŞǘǳŘŜ 
du think tank The Shift Project sont : le 
remplacement de certains vols par des 
appareils à hélice, la limitation du fuel 
ǘŀƴƪŜǊƛƴƎ Ŝǘ ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜǎΦ [Ŝ 
gain possible tout cumulé est du même ordre 
de grandeur que le gain lié aux opérations au 
sol. 

Compte tenu des connaissances actuelles, 
nous fixons une limite maximum à un gain total 
ŘŜ с҈ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ŘΩƛŎƛ нлол Ŝǘ 
мл҈ ŘΩƛŎƛ нлрл 

Utilisation 
ŘΩŀƎǊƻ 
carburants 

0% 

 

Utilisation 
marginale des 
agrocarburants 

0,2% 

 

Utilisation du 
potentiel 
maximum 

français pour le 
transport sans 
concurrence 
ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 

usages 

0,4% 

 

Potentiel 
maximum 
incluant de 
nouveaux 

développements 
et/ou une 

concurrence 
ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 

usages 

En ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ōƛƻŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ǉǳƛ 
pourraient être destinés au transport en 2050, 
ŎŜƭŀ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ сΣу aǘŜǇ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
européenne, soit 1,2 Mtep en France, cela 
donne une croissance de 40 Ktep / an max, soit 
лΣн҈ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜΦ /ΩŜǎǘ la 
valeur que nous utilisons en tendanciel. La 
valeur max. suppose le développement de 
nouvelles technologies de biocarburant ou 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƳŀǘƛŝǊŜǎ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Ŝƴ 
ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ ŀǾŜŎ ƭΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ  

Changement de 
carburant 

0% 

 

0,1% 

 

Potentiel 
considéré à 50% 

0,2% 

 

Potentiel 
considéré à 50% 

Lƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉŀǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ 
matures adaptées au secteur aérien. Nous 
incluons cela dans un volet « aviation de 
rupture ». 
[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ŘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ Ŝƴ 
ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ Řǳ /hн ŎŀǇǘǳǊŞ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ 

http://www.bl-evolution.com/
https://theshiftproject.org/article/climat-preparer-avenir-aviation-propositions-shift-contreparties/
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N°15 

tŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ 
de carburants 
de synthèse 

de celui des 
agrocarburants 

de celui des 
agrocarburants 

pour être compétitif un coût de la tonne de 
/hн ŘŜ н ллл Ł р ллл ϵ όǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǘ 
environnement) ce qui rend son 
développement très incertain.  

Un scénario optimiste consiste à projeter un 
gain moitié moins élevé que celui des 
agrocarburants dont la technologie est plus 
mature 

Optimisation 
de la 
production 
amont de 
kérosène 

-0,3% 

 

Perte 
ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 

énergétique des 
procédés 
ŘΩŜȄǘǊŀŎǘƛƻƴ 

 

0% 0,6% 

 

Gain lié à la 
captation de 

CO2 en sortie de 
raffinerie à 

partir de 2030 

La production du kérosène est soumise à de 
ŦƻǊǘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ƛƴƘŞǊŜƴǘŜǎ Ł ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜ 
pétrolière. Les pétroles extraits sont de moins 
bonne qualité et ont un rendement 
énergétique décroissant tandis que la 
demande se focalise sur des pétroles de 
ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ƴŞŎŜǎǎƛǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ 
dans le raffinage. Ainsi, la production amont de 
kérosène devrait plutôt avoir tendance à 
augmenter (0,3% par an, scénario minimal) ou 
à stagner (scénario tendanciel). 

Il existe néanmoins une possibilité, à partir de 
нлолΣ ŘΩŀǾƻƛǊ ǊŜŎƻǳǊǎ ŀǳȄ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŘŜ 
captage du CO2 en sortie de raffinerie. En 
imputant à la production de kérosène 50% de 
ŎŜ ƎŀƛƴΣ Ŝƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ƭΩŞǉǳƛǇŜƳent 
progressif de 100% des raffineries entre 2030 
et 2050 et un gain CO2 sur le procédé de 
raffinage de 50%, cela donne un scénario max. 
de 0,6% par an à partir de 2030 

Diminution de 
ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ 
traînées de 
condensation 

0% 

 

Aucune mesure 
sur les traînées 

de condensation 

-5% 

 

Limitation 
progressive à 
partir de 2030 

-10% 

 

Limitation 
progressive à 
partir de 2025 

Iƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƧǳǎǉǳΩŁ рр҈ ƭΩƛƳǇŀŎǘ 
des traînées de condensation en optimisant les 
vols les plus responsables. En supposant les 
défis de sécurité et technologiques levés, nous 
ǇƻǳǾƻƴǎ ƛƳŀƎƛƴŜǊ ǳƴ Ǝŀƛƴ ŀƭƭŀƴǘ ƧǳǎǉǳΩŁ мл҈ 
par an à partir de 2025 et plafonné à 55% 
(scénario max.).  

Prorata du vol 
pris en compte 
dans les calculs 

53% 

 

Part minimum si 
les vols 

intérieurs hors 
outre-mer 

tombent à 0% 

56,2% 

 

Affectation 
actuelle 

64% 

 

Part des 
Français dans les 

avions 

Si les vols intérieurs sont à 100% imputés aux 
émissions françaises, seul 50% des vols 
internationaux le sont. De ce fait, les normes 
de comptabilité actuelles font que 56,2% de 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ Ǿƻƭǎ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ ƻǳ 
à destination de la France sont prises en 
compte. (scénario tendanciel) 

En utilisant une autre répartition et en 
considérant les vols des Français dans leur 
intégralité, nous avons uniquement pu obtenir 
la répartition suivante : 60% des passagers 
internationaux sont Français (direction 
ƎŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜύΦ 9ƴ ǎǳǇǇƻǎŀƴǘ ǉǳŜ ƭŀ 
part des vols intérieurs fait par des étrangers 
compense la part des vols intérieurs dans 
ŘΩŀǳǘǊŜǎ Ǉŀȅǎ Ŧŀƛǘ ǇŀǊ ŘŜǎ CǊŀƴçais (ce qui sous-
estime certainement ce nombre), on pourrait 
prendre en considération 64% des émissions 
totales (scénario max) 

Utilisation du 
système de 
compensation 
des émissions 

0 

 

15 000 ha 

 

80 000 ha 

 

Lƭ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǘǊŝǎ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ŎŜ ǉǳŜ 
peut apporter le système CORSIA en termes de 
compensation tant les impacts sont difficiles à 
déterminer. Par conséquent, nous avons 
ǎǳǇǇƻǎŞ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ŘΩǳƴŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ 
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Pas de système 
de 

compensation 
des émissions 

De surfaces 
transformées en 

forêts 
supplémentaires 

{ƻƛǘ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ 
ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 

des terres 
artificialisées 
chaque année 

directe et sur le territoire français liée au 
stockage naturel du carbone et exprimée en 
équivalent hectare de forêt.  

Nous retenons le potentiel de séquestration 
ƴŜǘǘŜ ŘΩǳƴ ƘŜŎǘŀǊŜ ŘŜ ŦƻǊşǘ ŘŜ ƭΩ!59a9 Υ -4,8 
tCO2/ha/an. /ΩŜǎǘ-à-ŘƛǊŜ ǉǳΩǳƴ Ƙŀ ŘŜ ŦƻǊşǘ 
ǇƭŀƴǘŞ ƭΩŀƴƴŞŜ b ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǎǘƻŎƪŜǊ пΣу ǘ/hнŜΣ 
пΣу ŀǳǘǊŜ ƭΩŀƴƴŞŜ bҌм ŜǘŎΧ [ΩƛƳǇŀŎǘ ŀǳƎƳŜƴǘŜ 
ŘƻƴŎ Ł ƳŜǎǳǊŜ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ŀǳƎƳŜƴǘŜ ƭŀ ǎǳǊŦŀŎŜ 
consacrée au stockage lié à lΩŀǾƛŀǘƛƻƴΦ 

9ƴ ǾŀƭŜǳǊ ƳŀȄΦ ƴƻǳǎ ǇǊŜƴƻƴǎ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜǎ 
terres artificialisées chaque année, soit environ 
80 000 ha. En valeur intermédiaire, 15 000 ha, 
ǎƻƛǘ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜ мл Ƙŀ ǇŀǊ 
intercommunalité par an 

Aviation de 
rupture 

0% 

 

Les moyens ne 
sont pas mis 
pour inventer 
ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Řǳ 

futur 

0,25% 

 

1% de 
renouvellement 
de la flotte pour 

un avion 
consommant 
25% de moins 

dès 2035. 

0,9% 

 

3% de 
renouvellement 
de la flotte pour 

un avion 
consommant 
30% de moins 

dès 2040. 1% de 
renouvellement 
de la flotte dès 

2030 (0,3%) 

En imposant un cahier des charges strict au 
secteur aérien, une réglementation et des 
moyens financiers adéquats, nous imaginons 
ƛŎƛ ƭΩŀǾƛƻƴ Řǳ ŦǳǘǳǊΦ  

Transport et environnement affiche un objectif 
de 30% en 2040, The Shift Project de 25% en 
2030.  

Les temps de développement, puis 
ŘΩƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ŘŜ ǘŜǎǘǎΣ ŘŜ ŎƻƳƳŀƴŘŜǎ Ŝǘ 
de renouvellement des avions existants 
ǊŜƴŘŜƴǘ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ ŘΩƛƳŀƎƛƴŜǊ ǳƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ 
plus de 3% de la flotte à partir de 2040 
(scénario max). Transport et environnement 
compte sur 1% (scénario tendanciel) 

 
!Ŧƛƴ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ Ŝǘ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Řǳ ŦǳǘǳǊΣ 
ǾƻƛŎƛ ŘŜǳȄ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ŀǳȄ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Ŝǘ ŘΩŞǾƻƭǳǘion des aéronefs : 

Diminution du 
nombre de 
voyageurs 
aériens 

- 1,1% 

 

Taxation 
carbone 

- 2,5% 

 

Paquet de 
mesures de 

sobriété 

- 5,5% 

 

Non 
renouvellement 

de la flotte 
ŘΩŀǾƛƻƴǎ 

Diminuer le nombre de voyageurs dans un 
ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ ǎƻōǊƛŞǘŞ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŘŜ ƭƛƳƛǘŜ ǇǳƛǎǉǳΩƛƭ 
« suffit η ŘΩƛƴǘŜǊŘƛǊŜ ƭŜǎ Ǿƻƭǎ ŀŞǊƛŜƴǎΦ [ŀ ǾŀƭŜǳǊ 
max. proposée ici consiste à prendre en 
compte la durée de vie moyenne des avions et 
Ł ƴŜ Ǉŀǎ ƭŜǎ ǊŜƳǇƭŀŎŜǊ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭǎ ŀǊǊƛǾŜƴǘ Ŝƴ Ŧƛƴ 
de vie. 

La valeur intermédiaire consiste à appliquer les 
mesures de sobriété inscrites dans le rapport 
du Shift Project. 

La valeur minimale consiste à la mise en place 
ŘΩǳƴŜ ǘŀȄŀǘƛƻƴ ŎŀǊōƻƴŜ Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇŀǊ ǳƴŜ ǾŀƭŜǳǊ 
ŘŜ мрлϵ ǇŀǊ ǘƻƴƴŜ Ŝƴ нлолΦ 

Aviation du 
futur 

0% 

 

Un moratoire 
empêche le 

développement 
ŘΩǳƴŜ ŀviation 
plus émettrice 

-0,25% 

 

1% de 
renouvellement 
de la flotte pour 

un avion 
consommant 

25% de plus dès 
2030. 

-0,5% 

 

2% de 
renouvellement 
de la flotte pour 

un avion 
consommant 

25% de plus dès 
2030 

Ce paramètre est à cumuler avec le paramètre 
aviation de rupture. 

[ΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Řǳ ŦǳǘǳǊ ƴŜ ǎŜǊŀ Ǉŀǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜƳŜƴǘ 
plus verte. Différents projets ont pour ligne de 
ƳƛǊŜ ŀǾŀƴǘ ǘƻǳǘ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǎŜǊǾƛŎŜΣ ŀǳ 
détriment parfois des consommations.  

5Ŝ ƭŀ ƳşƳŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ 
ŘΩƛƳŀƎƛƴŜǊ ƭŀ ƎŞƴŞǊŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀǾƛƻƴǎ Ł ŦŀƛōƭŜ 
ŞƳƛǎǎƛƻƴΣ ƴƻǳǎ ǇƻǳǾƻƴǎ ƛƳŀƎƛƴŜǊ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ǎǳǊ 
ƭŜ ƳŀǊŎƘŞ ŘΩŀǾƛƻƴǎ Ł Ǉƭǳǎ ŦƻǊǘŜ ŞƳƛǎǎƛƻƴΦ 
[ΩŜȄŜƳǇƭŜ ŘŜǎ {¦± ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ 
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ŘŞƳƻƴǘǊŜ Τ ǎΩƛƭ ƭŜ ŦŀƭƭŀƛǘΣ ǉǳŜ ŎŜǘǘŜ ƘȅǇƻǘƘèse 
ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŦŀǊŦŜƭǳŜΦ 
 

 

Réduire significativement les émissions du secteur aérien relève de la mission 

impossible 

9ƴ ǊŜǇǊŜƴŀƴǘ ƭŜǎ ǘŜƴŘŀƴŎŜǎ ŀŎǘǳŜƭƭŜǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ǊŞŘǳƛǘŜ Ł ҌмΣп҈κŀƴ 
(scénario 1B : tendanciel 1.4) pour coïncider avec des projections plus réalistes à moyen terme, les émissions de GES 
ǎŜǊŀƛŜƴǘ ƳǳƭǘƛǇƭƛŞŜǎ ǇŀǊ нΣр ŘΩƛŎƛ Ł нлрл ŀǘǘŜƛƎƴŀƴǘ мнр aǘ /hнŜΣ ǎƻƛǘ мΣр Ŧƻƛǎ ƭŜ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜ Ǝƭƻōŀƭ ǘƻǳǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ 
confondus fixé par la Stratégie Nationale Bas Carbone.  

 

En plus de ce scénario tendanciel, nous avons modélisé 4 scénarios qui révèlent une approche différente de la gestion du 
secteur aérien. Le tableau suivant synthétise les principaux résultats de ces modélisations. 

  

 -
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 250
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Evolution des émissions de GES du secteur aérien en France en Mt CO2e - scénario 
tendanciel 1.4

Emissions non
comptabilisées (seconde
partie des vols)

Emissions compensées

Emissions liées aux
trainées de condensation

Emissions amont et autres
gaz en MT CO2e

Emissions directes de CO2
nettes en MT CO2e
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Scénario 
Tendanciel 

1.4 
Croissance 
verte 3.7 

Effet  
rebond 

Catastrophe 
climat 

Réaliste 
Compatible 

SNBC 
Trajectoire 

1,5°C 

tŀǊŀƳŞǘǊŀƎŜ ŘŜǎ ǘŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŀƴƴǳŜƭǎ ǇŀǊ ǎŎŞƴŀǊƛƻ 

Passagers annuels 2,7% 1,2% 5,5% 5,5% 2,7% -1,9% -5,5% 

Emport moyen 1,4% 3,7% 3,7% 0% 1,4% 1,4% 1,4% 

Augmentation des 
distances 

1,7% 0,0% 3,5% 3,5% 1,3% 1,3% 1,3% 

Gains techniques 0,1% 1,3% 1,3% 0,1% 0,7% 0,7% 1,3% 

Changements de 
carburants 

0% 0,6% 0,6% 0% 0,3% 0,3% 0,6% 

Diminution des 
trainées de 
condensation 

0% 9% 9% 0% 5% 5% 9% 

Aviation du futur Non 2030 2030 Non 2040 2040 2030 

Recours à la 
compensation (en ha) 

- 80 000 80 000 - 15 000 15 000 20 000 

Valeurs constatées en 2050 

Nombre de passagers 404 M 252 M 550 M 550 M 404 M 93 M 28 M 

Emport moyen 171 249 249 110 171 171 171 

Mouvements totaux 2 367 K 1 014 K 2 210 K 5 020 K 2 367 K 546 K 165 K 

Distance par vol 2 744 1 600 4 000 4 000 2 419 2 419 2 419 

Principaux résultats observés 

Emissions directes de 
GES entre 2020 et 
2050 en MT CO2e 

1 125 402 1 283 3 512 922 439 292 

Emissions totales de 
GES entre 2020 et 
2050 en MT CO2e 

2 498 805 2 489 7 822 1 812 885 595 

Emissions par 
passagers km en 
2050 en gCO2e 

77,3 35,7 36 120,6 62,9 62,9 52,2 

Evolution des 
émissions de 
l'aviation en 2030 

-36% - 68% - 68% - 3% - 47% -47% -55% 

Emissions totales 
associées à l'aviation 
en 2050 en MT CO2e 

126 7 89 446 75 16 2,3 

tŀǊǘ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ 
dans le budget 
carbone transport 
France 2020 - 2050 

105% 33,7% 105% 328% 76% 37% 25% 
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Le scénario croissance verte 3.7 est un scénario volontairement trop optimiste qui permet de comprendre où peut atterrir 
ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ǎƛ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŎǳǊǎŜǳǊǎ ǎƻƴǘ ǇƻǳǎǎŞǎ ŀǳ ƳŀȄƛƳǳƳΦ /Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ 
comme une priorité, puisque certains curseurs sont tirés ŀǳ ŘŞǘǊƛƳŜƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŎƘƻǎŜǎ όǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀƎǊƻŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ 
ǇƻǳǾŀƴǘ ǎŜ ŦŀƛǊŜ ŀǳ ŘŞǘǊƛƳŜƴǘ ŘŜ ŎǳƭǘǳǊŜǎ ŀƭƛƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ƻǳ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǾŜǊǘ 
ŀǳ ŘŞǘǊƛƳŜƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘŜ ŘŜ ǘŜǊǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴΧύΦ 

/Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǘŀōƭŜ ǎǳǊ ƭΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ǊŀǇƛŘŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ Ŝǘ ǎǳǊ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜ ǊǳǇǘǳǊŜǎ 
technologiques qui ne peuvent être portées que par un investissement soutenu et des directives claires. Enfin, la 
demande joue également un rôle prépondérant avec une stagnation des distances moyennes et une évolution plus 
restreinte du nombre de passagers.  

 

[Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŜŦŦŜǘ ǊŜōƻƴŘ ƳƻƴǘǊŜ ǉǳΩŀƎƛǊ ǎǳǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ƴŜ ǎǳŦŦƛǘ ǇŀǎΦ vǳŜƭǎ ǉǳŜ ǎƻƛŜƴǘ ƭŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ, si la demande 
ŜȄǇƭƻǎŜΣ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŜƳǇşŎƘŜ, à elle seule, ƭΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ŘŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜǎΦ 

[Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŎŀǘŀǎǘǊƻǇƘŜ ŎƭƛƳŀǘ Ŝǎǘ ƭŁ ǇƻǳǊ ƳƻƴǘǊŜǊ ƭŜ ǇŜƴŘŀƴǘ Řǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ǾŜǊǘŜΦ Lƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ Ǉŀǎ ŘΩǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ 
complètement farfelu malheurŜǳǎŜƳŜƴǘ Ƴŀƛǎ ŘΩǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŀǊǊƛǾŜǊ ǎƛ ŘŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŞǘŀƛŜƴǘ Ƴƛǎ ǇƻǳǊ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ 
ƭΩŜǎǎƻǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ όŎƻƳƳŜ ǳƴ ǊŀŎŎƻǳǊŎƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜǎ Ǿƻƭǎύ ǎŀƴǎ ŀǳŎǳƴŜ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ 
ŎƻƳǇǘŜ ŘΩŜƴƧŜǳȄ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄΦ  

A noter que ce scénario ressemble pour beaucoup à la situation constatée en 2018, avec une évolution du nombre de 
ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ р҈Σ ǳƴŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ǉǳƛ ŀ ŀǳƎƳŜƴǘŞ ŘŜ нΣф҈ Ŝǘ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ŘŜ Ǝŀƛƴ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 
qui correspondent à la trajectoire tendancielle.  

Enfin, notre perception des discours et tendances actuelles nous fait dire que le scénario réaliste reproduit ce qui est 
Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ Řǳ ǘŜƳǇǎΣ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜ ŘŞŎŜƴƴƛŜΦ  

Si la croissance des émissions de GES du secteur aérien est plus faible que ce que nous observons actuellement, les efforts 
Ƴƛǎ ǇƻǳǊ ŘŞǇƭƻȅŜǊ ƭŜǎ ŀƎǊƻŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ƻǳ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ŘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ Ŝǘ ƭΩŜǎǎƻǊ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ ŎŀǊōƻƴŜ ƴŜ ǎǳŦŦƛǎŜƴǘ Ǉŀǎ 
à maintenir les émissions de GES du secteur aérien à leur niveau de 2020. 

!ǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭŀ {b./Σ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǇŝǎŜǊŀ нр҈ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜ Ŝƴ нлопΣ рл҈ Ŝƴ нлпнΣ тр҈ Ŝƴ нлпт Ŝǘ 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀ ǉǳŀǎƛƳŜƴǘ ƭΩŜƴǘƛŝǊŜǘŞ ŘŜ ŎŜ ōǳŘƎŜǘ Ŝƴ нлрлΦ 

 

 -

 10

 20

 30

 40

 50

 60

 70

 80

 90

 100

20182020202220242026202820302032203420362038204020422044204620482050

Evolution des émissions de GES du secteur aérien en France en Mt CO2e- scénario 
objectifs nationaux

Emissions non
comptabilisées (seconde
partie des vols)

Emissions compensées

Emissions liées aux
trainées de condensation

Emissions amont et
autres gaz en MT CO2e

Emissions directes de
CO2 nettes en MT CO2e

http://www.bl-evolution.com/


 

   
 

Climat : pouvons-nous (encore)   www.bl-evolution.com  

ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛƻƴ Κ   contact@bl-evolution.com 
 
 

N°20 

 

Lƭ Ǿŀ ŘŜ ǎƻƛ ǉǳŜ ƭŀ ǇƻǳǊǎǳƛǘŜ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƴŜǳǘǊŀƭƛǘŞ ŎŀǊōƻƴŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŦǊŀƴœŀƛǎ ƴΩŀ ŘŜ ǎŜƴǎ ǉǳŜ ǎƛ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ 
non comptabilisées dans ce calcul (aviation civile internationale), mais bien imputable à la France, sont limitées elles 
aussi. 

Les différents scénarios que nous avons réalisés ne sont pas rassurants ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŦƛȄŞǎ ǇŀǊ ƭΩUnion 
ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ƻǳ ǇŀǊ ƭŀ CǊŀƴŎŜΦ {ƛ ŎŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜǾŀƛŜƴǘ şǘǊŜ ǊŜǎǇŜŎǘŞǎ ƳŀƭƎǊŞ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ Řǳ 
ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ ŎŜƭŀ ƭŀƛǎǎŜǊŀƛǘ ǳƴŜ ǇŀǊǘ ŜȄǘǊşƳŜƳŜƴǘ ŦŀƛōƭŜ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ Ŝǘ ƛƭ Ŝǎǘ ǇŜǳ ǊŞŀƭƛǎǘŜ ŘΩƻŎǘǊƻȅŜǊ 
Ǉƭǳǎ ŘŜ ул҈ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŀŦŦƛŎƘŞŜǎ ƛŎƛ ǇƻǳǊ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ 
les émissions de GES se reproduisent pour une bonne partie des secteurs. 

Lƭ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘΩŀƭƭŜǊ ŀǳ-delà des efforts déjà entrepris et des pistes de réductions techniques pour décarboner le 
secteur aérien dès maintenant.  

! ƭΩƘŜǳǊŜ ƻǴ Ŝǎǘ ŘŞōŀǘǘǳ ƭŜ plan de relance du secteur aérien, les modélisations précédenteǎ ŘŞƳƻƴǘǊŜƴǘ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩȅ 
adjoindre une directive précise visant à aller au-ŘŜƭŁ Řǳ ǊŞŀƭƛǎǘŜ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ Ŝǘ ŘΩŜǎǎƻǊ ŘŜǎ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ 
alternatifs.  

aŀƭƎǊŞ ŎŜƭŀΣ Ŝǘ ǎƛ ƭŀ ǎǘŀƎƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ ǇŜǳǘ ǎΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ 
conséquent et immédiates, il reste inenvisageable de faire diminuer les émissions de GES du secteur aérien sans jouer de 
manière conséquente sur la demande.  

tƻǳǊ ǊŜƴŘǊŜ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀǳȄΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ 

réduire le nombre de passagers 

En pǊŜƴŀƴǘ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴǘ ŎƻƳƳŜ ǇǊŜƳƛŜǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ƭŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜǎΣ ǘƻǳǘ Ŝƴ ŀƭƭƻǳŀƴǘ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ 
ƭŀ ǇƭŀŎŜ ǉǳΩŜƭƭŜ ƻŎŎǳǇŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ Ŝǘ ŎŜƭƭŜ ǉǳƛ ƭǳƛ Ŝǎǘ ŘŞǾƻƭǳŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ 
décennies. Nous modélisons deux scénarios compatibles, issus du scénario réaliste, basés sur une évolution alternative 
du nombre de passagers. Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ {b./ Ŝǘ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ мΣрϲ/ ǊŜǇƻǊǘŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŀōƭŜŀǳ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘΦ 

 

http://www.bl-evolution.com/


 

   
 

Climat : pouvons-nous (encore)   www.bl-evolution.com  

ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛƻƴ Κ   contact@bl-evolution.com 
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{ΩŀƭƛƎƴŜǊ ǎǳǊ ƴƻǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ǘŜƭǎ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŞŦƛƴƛǎ όǎŎŞƴŀǊƛƻ сύ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǳƴ ŀǾŜƴƛǊ 
ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ол ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ ŀƴƴŞŜǎΦ aŀƛǎ ŎŜƭŀ ƴŜ ǇŜǳǘ ǎŜ ŦŀƛǊŜ ǉǳΩŜƴ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀƴǘ ǳƴŜ ŘŞŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ Řǳ 
nombre de passagers, du nombre de mouvements eǘ ŘƻƴŎ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǾƛƻƴǎ ǇǊƻŘǳƛǘǎΦ  

Cela a des conséquences sociales qui sont à anticiper dès maintenant, à la fois du côté des passagers que du personnel 
ƴŀǾƛƎŀƴǘΣ Řǳ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭ ŀǳ ǎƻƭ ƻǳ ŘŜǎ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘŜǳǊǎ ŀŞǊƛŜƴǎΦ !ǳǘǊŜƳŜƴǘ ŘƛǘΣ Ǉƭǳǎ ǉǳΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ǊŜƭŀƴŎŜΣ ŎΩŜǎǘ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ 
transformation du secteur aérien dans son ensemble qui est à imaginer dès maintenant si nous souhaitons avoir une 
chance sérieuse de respecter nos engagements climatiques. 

En revanche, à moins de chocs majeurs, comme la crise sanitaire actuelle, un effondrement des compagnies aériennes, 
ǳƴŜ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ŜȄǘǊşƳŜƳŜƴǘ ǎŞǾŝǊŜ ƻǳ ǳƴ ōƻȅŎƻǘǘ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ ŎŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ƴŜ ǇŜǳǘ Ǉƭǳǎ ǎΩŀƭƛƎƴŜǊ 
avec une trajectoire compatible avec les 1,5°C.  

[ŀ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴs technologiques poussées à leur extrême et un arrêt immédiat de la production 
ŘΩŀǾƛƻƴǎ ƴŜ ǎǳŦŦƛǊŀƛŜƴǘ ǇŀǎΦ  

tƻǳǊ ǎΩŀƭƛƎƴŜǊ ŀǾŜŎ ƭΩ!ŎŎƻǊŘ ŘŜ tŀǊƛǎ Ŝǘ ƴŜ Ǉŀǎ ŘŞǇŀǎǎŜǊ нϲ/ ŘŜ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜΣ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀérien ne peut pas non 
plus compter uniquement sur des progrès techniques et une diminution du nombre de passagers comprise entre 2,5% et 
4% par an est nécessaire3.  

9ƴ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘŜǊƳŜǎΣ ǇƻǳǊ ǉǳŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ŀŘƻǇǘŜ ǳƴŜ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛon des émissions nécessaire afin 
de viser une limitation du réchauffement climatique à +2°C, sans prendre une place déraisonnable dans les émissions 
ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎ ŦǊŀƴœŀƛǎŜǎΣ ƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ǊŞŘǳƛǊŜ ŘŜ ƳƻƛǘƛŞ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ ŘΩƛŎƛ нл ŀƴǎ ƳŀȄƛƳǳƳ.  

 

Le « Terminal 4 » de Roissy-Charles de Gaulle, un projet incompatible avec 

ƭΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ŎƭƛƳŀǘ 

!ǳ Ǿǳ ŘŜ ƭΩƛƳǇŞǊŀǘƛŦ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŘΩƛŎƛ мл ŀƴǎ όнлолύ Ŝǘ ол ŀƴǎ όнлрлύΣ ƴƻǳǎ ŀǾƻƴǎ 
cherché à déterminer la cohérence des pouvoirs publics vis-à-Ǿƛǎ ŘŜ ŎŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎΦ [Ω9ǘŀǘ ǎΩŜǎǘ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ŜƴƎŀƎŞ ǎǳǊ ƭŜǎ 
questions climatiques en signant notamment lΩAccord ŘŜ tŀǊƛǎΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŜƴ ǎŜ Řƻƴƴŀƴǘ ŘŜǎ ōǳŘƎŜǘǎ ŎŀǊōƻƴŜǎ Ǿƛŀ ƭŀ 
Stratégie Nationale Bas CarbƻƴŜΦ /Ŝǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ Ǿƻƴǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ōƻƴ ǎŜƴǎ Ƴŀƛǎ Ŝǎǘ ŎŜ ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǎŜ ŘƻƴƴŜ 
ǊŞŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ǘŜƴƛǊ ŎŜǎ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ? 

[Ŝǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ƳƻŘŞƭƛǎŞǎ ǇǊŞŎŞŘŜƳƳŜƴǘ ŘŞƳƻƴǘǊŜƴǘ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ǇŜǳ ŎǊŞŘƛōƭŜ ŘΩŜǎǇŞǊŜǊ ǊŜǎǘǊŜƛƴŘǊŜ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ 
ŘŜ D9{ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ ǎŀƴǎ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ƻǳ ŀ ƳƛƴƛƳŀ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ 
Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎΦ tƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘΣ ƛƭ ŎƻƴǘƛƴǳŜ ŘΩȅ ŀǾƻƛǊ ǎǳǊ ƴƻǘǊŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ŘΩŀŞǊƻǇƻǊǘΦ /ΩŜǎǘ 
notamment le cas du projet « Terminal 4 » ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ wƻƛǎǎȅ ς Charles de Gaulle. 

/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜΣ !ŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ tŀǊƛǎ ŜǎǘƛƳŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ŀŎǘǳŜƭƭŜǎ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ wƻƛǎǎȅ - Charles de 
DŀǳƭƭŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛŜƴǘ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ ул Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ǇŀǊ ŀƴ όŎƻƴǘǊŜ тнΣо Ƴƛƭƭƛƻƴǎ Ŝƴ нлмуύΦ [ΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ǇǊŞǾǳŜ Ǿƛŀ ƭŀ 
ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Řǳ ¢ŜǊƳƛƴŀƭ п ŀǳƎƳŜƴǘŜǊŀƛǘ ƭŜǎ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŜƴǘǊŜ млт Ŝǘ мнс Ƴƛƭƭƛƻƴǎ Ŝƴ нлотΦ 

tƻǳǊ ƧǳǎǘƛŦƛŜǊ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Řǳ ¢ŜǊƳƛƴŀƭ пΣ ƭŜ ƎǊƻǳǇŜ !ŞǊƻǇƻǊǘǎ ŘŜ tŀǊƛǎ ŀƴƴƻƴŎŜ ǳƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ соо 
ллл Ŝƴ нлотΣ ǘƛǊŞ ǇŀǊ ǳƴŜ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŘŜ Ҍн҈ Ł Ҍо҈ ǇŀǊ ŀƴ Ŝǘ ǳƴ ŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ǉǳƛ ƴΩŀǳƎƳŜƴǘŜ 
plus que de 0,6% à 1,4% par an. 

En reprenant les paramètres du scénario « réaliste » pour ce qui est des progrès techniques et alternatives envisageables 
et en les appliquant aux projections liées au projet de Terminal 4, nous constatons que la construction du Terminal 4 
entrainera indéniablement une augmentation notable des émissiƻƴǎ ŘŜ /hнΣ ǎƻƛǘ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜ мо Ł нл millions de 
tonnes de CO2 supplémentaires par an. 

 

 

 

3 wŀǇǇŜƭƻƴǎ ǉǳŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ǇǊƛǎ ǇŀǊ ƭŜǎ 9ǘŀǘǎ όŎƻƳƳŜ ƭŀ {b./ύ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩ!ŎŎƻǊŘ ŘŜ tŀǊƛǎ ƴŜ 
permettent pas de limiter le réchauffement en dessous de 2°C, ce qui explique pourquoi le scénario 6 est moins disant 
ǉǳΩǳƴ ƻōƧŜŎǘƛŦ нϲ/ 
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9ƴ ŎǳƳǳƭŞΣ ŎŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƳƻƴǘǊŜ ǉǳŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ /5D ŞƳŜǘǘǊŀƛǘ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ǿƻƭǎ м 113 Mt CO2e sur la période 
2020 ς 2050, dont 567 Mt CO2e directes. 

Même Ŝƴ ǘƛǊŀƴǘ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŎǳǊǎŜǳǊǎ ŘŜ ǇǊƻƎǊŝǎ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ ŀǳ ƳŀȄƛƳǳƳΣ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜŎǘƛƻƴǎ ŘΩ!5t ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŎƻƘŞǊŜƴǘŜǎ 
au regard de la trajectoire de réduction des émissions de GES visée par la stratégie nationale bas carbone française. 

Un scénario réaliste, qui soit cohérent avec la trajectoire de réduction des émissions de GES visée par la SNBC ne peut se 
ŎƻƴǎǘǊǳƛǊŜ ǉǳΩŜƴ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀƴǘ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ н҈ ǇŀǊ ŀƴ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ wƻƛǎǎȅ 
ς Charles de Gaulle. 

 

Un tel scénario ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ŘŜ от҈ Ŝƴ нлолΣ ŎƻƴŦƻǊƳŞƳŜƴǘ ŀǳȄ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ 
nationaux (-32%) et européens (-ос҈ύ Ŝǘ ŘΩŀǘǘŜǊǊƛǊ Ł о aǘ /hнŜ Ŝƴ нлрлΦ 

Alors que la trajectoire nécessaire pour respecter lΩAccord de Paris impose une baisse drastique des émissions de gaz à 
effet de serre, la construction du Terminal 4 est purement et simplement incompatible avec ces engagements.  

 -

 20

 40

 60

 80

 100

 120

20182020202220242026202820302032203420362038204020422044204620482050

Evolution des émissions de GES liées à l'aéroport CDG en Mt CO2e - scénario 
ADP avec augmentation de 3% du nombre de passagers par an

Emissions non
comptabilisées (seconde
partie des vols)

Emissions compensées

Emissions liées aux
trainées de condensation

Emissions amont et
autres gaz en MT CO2e

Emissions directes de
CO2 nettes en MT CO2e

 -

 10

 20

 30

 40

 50

 60

 70

20182020202220242026202820302032203420362038204020422044204620482050

Evolution des émissions de GES liées à l'aéroport CDG en Mt CO2e - scénario 
aligné sur les objectifs nationaux

Emissions non
comptabilisées (seconde
partie des vols)

Emissions compensées

Emissions liées aux
trainées de condensation

Emissions amont et
autres gaz en MT CO2e

Emissions directes de
CO2 nettes en MT CO2e

http://www.bl-evolution.com/


 

   
 

Climat : pouvons-nous (encore)   www.bl-evolution.com  

ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛƻƴ Κ   contact@bl-evolution.com 
 
 

N°23 

Si le projet de Terminal 4 est incompatible avec les engagements climatiques, ne pas le construire ne résout pas 
entièrement le problème car cela pourrait avoir notamment pour effet de déporter une petite partie du trafic vers les 
ŀǳǘǊŜǎ Ƙǳōǎ ŜǳǊƻǇŞŜƴǎ ōƛŜƴ ǉǳŜ ƭŀ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǎŜǊŀƛǘ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƛȄ ŘŜǎ ōƛƭƭŜǘǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ 
2028-2030. [ΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ŘŜ ǇŜƴǎŜǊ Ł ǳƴŜ ŞŎƘŜƭƭŜ Ǉƭǳǎ ƭŀǊƎŜ ƭŜǎ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ŀŞǊƛŜƴǎ Ŝǘ ƭŜǳǊ 
répartition entre aéroport et les capacités des grands hubs actuels sont suffisantes pour couvrir des besoins compatibles 
avec la nécessaire diminution ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴΦ 9ƴ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘŜǊƳŜǎ, si un de ces hubs décide de 
ǎΩŀƎǊŀƴŘƛǊΣ ƛƭ ƭŜ ŦŜǊŀ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ŘŞǘǊƛƳŜƴǘǎ ŘŜ ŎŜǳȄ ǉǳƛ ǎΩŜƴƎŀƎŜǊƻƴǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ Ǉƭǳǎ ǾŜǊǘǳŜǳǎŜ ŘΩǳƴ 
point de vue climatique.  

Vers des alternatives Ł ƭΩŀǾƛƻƴ  

Chaque année, ce sont plus de 16 340 000 passagers voyageant sur des liaisons radiales (Région-Paris) et plus de 150 600 
ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŎƘƛŦŦǊŜǎ ŘŜ нлмуΦ ! ƭŀ ƧƻǳǊƴŞŜΣ ŎŜƭŀ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ пмн ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎ ǇƻǳǊ пп 767 
passagers. {ƛ ƭΩƻƴ ōŀǎŎǳƭŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǾŜǊǎ ƭŜǎ ƎŀǊŜǎ ǇŀǊƛǎƛŜƴƴŜǎ Ŝƴ ƎŀǊŘŀƴǘ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ƻōǎŜǊǾŞ Řŀƴǎ ƭŜǎ ¢D± 
de 448 passagers (69% des capacités), voici les changements en termes de fréquentation supposée des gares 
parisiennes :  

 

 

Mouvements 
de trains par 
jour 

Part des 
TGV en % 

Nombre 
de TGV 

Nombre de TGV 
supplémentaires 

% 
ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ 

Gare du Nord 786 18 142 19 2,4 

Gare Montparnasse 482 31 149 20 4,1 

Gare de Lyon 301 69 208 27 9 

Gare de l'Est 364 27 98 13 3,5 

Marne-la-Vallée 88 100 88 12 13,1 

Massy 79 100 79 10 13,1 

.ƛŜƴ ŞǾƛŘŜƳƳŜƴǘΣ ŎŜǘǘŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƎŀǊŜǎ ǇŀǊƛǎƛŜƴƴŜǎ ƛƴŘǳƛǊŀ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ 
ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ŀƎǊŀƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΦ bƻǳǎ ǇƻǳǾƻƴǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǎǳǇǇƻǎŜǊ ǉǳŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ 
moyen des TGV augmentera puisque certains voyages déjà existants sauront satisfaire les voyageurs ayant délaissé 
ƭΩŀǾƛƻƴΦ  

Le développement du train de nuit permettrait également de reporter une grande partie du trafic aérien, notamment 
vers des destinations européennes comme ce fǳǘ ƭŜ Ŏŀǎ ǇƻǳǊ ƭŀ {ǳŝŘŜ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭΩŞǇƛǎƻŘŜ ǎƻŎƛŀƭ ŘŜ ƭŀ ƘƻƴǘŜ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ 
ƭΩŀǾƛƻƴ όҌмм҈ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘŜ ƴǳƛǘ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмфύΦ 

! ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜΣ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ Ł ƎǊŀƴŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǇŀǊ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘŜ ƴǳƛǘΣ ƴŜ ǎŜǊŀƛǘ-ce que sur une partie de 
ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜΣ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǾƛǊ ŘŜǎ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴǎ ŎƻƳƳŜ aŀŘǊƛŘΣ wƻƳŜΣ ±ƛŜƴƴŜΣ ǾƻƛǊŜ [ƛǎōƻƴƴŜΣ {ŞǾƛƭƭŜΣ ałƭŀƎŀΣ 
Varsovie, Copenhague, etc. 

Pour ce qui est des long-courriers et notamment du franchissement des océans, le dirigeaōƭŜ Ŝǎǘ ŎŜ ǉǳƛ ǎΩŀǇǇŀǊŜƴǘŜ ƭŜ 
Ǉƭǳǎ Ł ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŘΩŀǾŜƴƛǊ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ Ŝƴ ǇǊƻǇƻǎŀƴǘ ǳƴŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘŜ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜΣ 
capacitaire et environnemental.  
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Conclusion 

[Ŝ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ Ŧŀƛǘ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƴƻǎ ǾƛŜǎΣ Ƴŀƛǎ ȅ ƻŎŎǳǇŜ ǳƴŜ ǇƭŀŎŜ ƻŎŎŀǎƛƻƴƴŜƭƭŜΦ /ƻƴǘǊŀƛǊŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΣ ƴƻǳǎ ƴŜ 
pouvons pas dire que nos sociétés sont construites autour du transport aérien et deux Français sur trois prennent ƭΩŀǾƛƻƴ 
Ƴƻƛƴǎ ŘΩǳƴŜ Ŧƻƛǎ ǇŀǊ ŀƴΦ tƻǳǊǘŀƴǘΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ǎŜŎǘŜǳǊ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŞƳŜǘǘŜǳǊΣ ǉǳƛ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ тΣо҈ ŘŜ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ 
des Français. Tiréeǎ ǇŀǊ ǳƴŜ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝƴ ŦƻǊǘŜ ƘŀǳǎǎŜΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ ŀǳƎƳŜƴǘŜƴǘ ŘΩŀƴƴŞŜ Ŝƴ 
année, allant à contre sens des trajectoires de réductions nécessaires pour éviter le péril climatique. 

!ŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƛƴŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ ŀǾŜŎ ǳƴ ŀǾŜƴƛǊ ŘŞŎŀǊōƻƴŞΣ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ Řƻƛǘ ǎŜ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŜǊ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƳŀǎǎƛǾŜƳŜƴǘΦ 
Conscients de cet enjeu, les acteurs du secteur envisagent un panel de solutions qui permette de décarboner en partie 
ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴΦ aŀƭƘŜǳǊŜǳǎŜƳŜƴǘΣ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭΩŜƴƧŜǳ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜΣ ƭŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀǊǊƛǾŜ ǳƴŜ 
génération trop tard. Si les améliorations techniques, bien que parfois encore très théoriques, sont indispensables, elles 
ƴŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊƻƴǘ ǇŀǎΣ ƳşƳŜ Řŀƴǎ ǳƴŜ Ǿƛǎƛƻƴ ǘǊŝǎ ŀƳōƛǘƛŜǳǎŜΣ ŘΩƻǊƛŜƴǘŜǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ ǾŜǊǎ ǳƴŜ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ 
compatible avec la volonté de limiter le réchauffement climatique à 2°C. 

Des mesures de sobriété dans ƴƻǘǊŜ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ŘƻƴŎ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜǎΦ [ƻƛƴ ŘŜ ǎΩƻǇǇƻǎŜǊ ŀǳȄ ǇǊƻƎǊŝǎ 
ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴŜ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀǊƛǘŞ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŀ ŎŀǎǎŜ Ŝǘ ŎŜƭŀ Řƻƛǘ ǊŞƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊ ƴƻǘǊŜ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł 
ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΦ {ƛ ƴƻǳǎ ǇǊŜƴƻƴǎ ŀǳ ǎŞǊƛŜǳȄ ƭŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ internationaux en matière de climat et si nous considérons que 
ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ Řƻƛǘ ƎŀǊŘŜǊ ǳƴŜ ǇŀǊǘ ǊŀƛǎƻƴƴŀōƭŜ Řŀƴǎ ƴƻǘǊŜ ŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜΣ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ Řƻƛǘ 
diminuer rapidement et fortement. En fonction de notre capacité à développer une aviation décarbonée, le nombre de 
ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ Řƻƛǘ şǘǊŜ ŘƛǾƛǎŞ ǇŀǊ ŘŜǳȄ ŘΩƛŎƛ мл Ł нл ŀƴǎ ǇƻǳǊ ǎŜ ƭŀƛǎǎŜǊ ǳƴŜ ŎƘŀƴŎŜ ŘŜ ǊŜǎǘŜǊ ǎƻǳǎ нϲ/ ŘŜ ǊŞŎƘŀǳŦŦŜƳŜƴǘ 
climatique.  

/Ŝƭŀ ƴΩŜƳǇşŎƘŜ Ǉŀǎ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ƭŜ ǾƻȅŀƎŜ ŘŜ ǎŀ ǾƛŜΣ ŘŜ ǊŜǘǊƻǳǾŜǊ ǎŀ ŦŀƳƛƭƭŜΣ ŘŜ ǎΩŜȄǇŀǘǊƛŜǊ ƻǳ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴǎ 
ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜǎΣ Ƴŀƛǎ ŎŜƭŀ ǊŜƳŜǘ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŎŀǳǎŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƳŀǎǎŜ Ŝǘ ƭŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǊŀǇƛŘŜǎΣ ƭƻƛƴ Ŝǘ ǇƻǳǊ une 
courte durée qui constituent une partie de notre activité touristique. 

En revanche, à moins de subir des chocs majeurs, le transport aérien ne peut plus ǎΩŀƭƛƎƴŜǊ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ 
compatible avec les 1,5°CΣ Řǳ ǎŜǳƭ Ŧŀƛǘ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǇǊƻƧŜǘŞŜǎ ŘŜ ƭŀ ŦƭƻǘǘŜ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ ŘŞƧŁ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜΦ /ƻƴǘƛƴǳŜǊ ŘŜ ŎǊƻƛǊŜ 
Řŀƴǎ ƭŀ ƳŀǎǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴΣ ŎΩŜǎǘ ŀŎǘŜǊ ƭŀ ŘŞŦŀƛǘŜ ŘŜ ƴƻǎ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ŘΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŎŜƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ŘŜ ǇŜƴǎŜǊ 
Řŝǎ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴǘ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ Ł ǳƴ ƳƻƴŘŜ ǉǳƛ Ǿŀ ŘŜǾŜƴƛǊ ŘŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ Ǉƭǳǎ ƛƴǾƛǾŀōƭŜΦ  
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N°26 

Introduction 

 

Dans notre étude « /ƻƳƳŜƴǘ ǎΩŀƭƛƎƴŜǊ ǎǳǊ ǳƴŜ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ мΣрϲ/ » 4 nous dressions un panorama de 
ƭΩŀƳǇƭŜǳǊ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǊŀǇƛŘƛǘŞ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǇƻǳǊ ǎΩŀƭƛƎƴŜǊ ǎǳǊ ǳƴŜ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ мΣрϲ/Φ 
Nous nous sommes aƭƻǊǎ ǊŜƴŘǳ ŎƻƳǇǘŜ ǉǳŜ ƭŀ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Şǘŀƛǘ ǳƴ ǎǳƧŜǘ ǉǳƛ ŎǊƛǎǘŀƭƭƛǎŀƛǘ ōŜŀǳŎƻǳǇ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘŜ 
ǾǳŜΦ ¢ŀƴǘƾǘ ŘŞŎǊƛǘ ŎƻƳƳŜ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ Ł ƭΩŜȄŜǊŎƛŎŜ ŘŜ ƴƻǎ ƭƛōŜǊǘŞǎΣ Řƻƴǘ ƭŀ ǇƭŀŎŜ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƎŀȊ 
Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜ ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ ƘǳƳŀƛƴŜ reste anecdotique, tantôt comme un appareil à brûler rapidement du CO2, et donc 
ƛƴŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ ŀǾŜŎ ƭΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ŘŜ ƴƻǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŎŀǊōƻƴŜΦ 

CƻǊǘ ŘΩǳƴŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ŜȄŎŜǇǘƛƻƴƴŜƭƭŜƳŜƴǘ ŞƭŜǾŞŜ ŎŜǎ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŘŞŎŜƴƴƛŜǎΣ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ ƴŜ ǇŜǳǘ Ǉƭǳǎ şǘǊŜ ƭŀƛǎǎŞ ŘŜ 
ŎƾǘŞ ŎƻƳƳŜ ǎƛ ǎŀ ǇƭŀŎŜ Şǘŀƛǘ ǇŜǳ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜΦ !ǊŎƘŞǘȅǇŜ ŘŜǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ǉǳŜ ƭΩƘǳƳŀƴƛǘŞ ŀ ŎƻƴƴǳΣ ƭΩŀǾƛƻƴ ŀ 
ǊŜƴŘǳ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŎŜ ǉǳƛ ƴΩŀǳǊŀƛǘ ƧŀƳŀƛǎ Ǉǳ şǘǊŜ ƛƳŀƎƛƴŞ Ƴƻƛƴǎ ŘΩǳƴ ǎƛŝŎƭŜ ŀǾŀƴǘ Υ ǇŀǊŎƻǳǊƛǊ ƭŜǎ ŀƛǊǎ Ŝǘ ǎŜ ǊŜǘǊƻǳǾŜǊ Ł ƭΩŀǳǘǊŜ 
bout du mondŜ Ŝƴ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ƘŜǳǊŜǎ Ł ǇŜƛƴŜΦ [ΩŀǾƛƻƴ Ŝǎǘ ǾŜƴǳ ǇƻǳǊŦŜƴŘǊŜ ƭŜǎ ƭƛƳƛǘŜǎ ǇƘȅǎƛǉǳŜǎ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ŎƻƴƴŀƛǎǎƛƻƴǎΣ Ŝǘ 
ŎŜǘǘŜ ǊǳǇǘǳǊŜ ŀƴŜŎŘƻǘƛǉǳŜ ǎΩŜǎǘ ǊŞǇŞǘŞŜ ǾƻƛǊŜ ǎȅǎǘŞƳŀǘƛǎŞŜ Ł ƳŜǎǳǊŜ ǉǳŜ ƭΩŀǾƛƻƴ ǎΩŜǎǘ ƛƴǎǘŀƭƭŞ Řŀƴǎ ƴƻǎ ǇŀȅǎŀƎŜǎΦ  

Au regard de la contraction indispeƴǎŀōƭŜ ŘŜ ƴƻǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŞƳŜǘǘǊƛŎŜǎ Ŝƴ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜΣ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ƴƻǳǎ 
ŀ ǎŜƳōƭŞ şǘǊŜ ŘŜǾŜƴǳ ǘǊƻǇ ƎǊƻǎ ǇƻǳǊ ŞŎƘŀǇǇŜǊ Ł ƭϥƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜΦ !ƛƴǎƛΣ ƴƻǳǎ ŀǾƻƴǎ 
voulu évaluer sa véritable part dans le réchauffement climatique constaté et celui à venir. Cette première étape de 
ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ Ŝǎǘ ǳƴ ǇǊŞǊŜǉǳƛǎ ŦƻƴŘŀƳŜƴǘŀƭ ǇƻǳǊ ŀǇǇǊŞƘŜƴŘŜǊ ƭΩŀǾŜƴƛǊ ŘΩǳƴ ǎŜŎǘŜǳǊ ǉǳƛ ƴŜ ŎŜǎǎŜ ŘŜ ŎǊƻƞǘǊŜ ŀǳ 
risque de se brûler les ailes. 5 

  

 

 

4 http://bl -evolution.com/portfolio/comment-saligner-sur-une-trajectoire-compatible-avec-les-15c/ 

5 Dans la mythologie grecque, Icare, porté par sa curiosité et un désir de repousser toujours plus loin les frontières de 
l'exploration et de la connaissance, transgresse les règles fixées par son père qui lui avait interdit de se rapprocher du 
soleil avec ses ailes faites de plumes et de cire. Icare refusa de se limiter, au risque de soumettre sa condition humaine à 
ǳƴŜ ŞǇǊŜǳǾŜ ǉǳƛ ƭǳƛ ǎŜǊŀ ŦŀǘŀƭŜΦ !ƭƻǊǎ ǉǳΩƛƭ Ǿƻƭŀƛǘ ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ǉƭǳǎ ƘŀǳǘΣ ƭŜ ǎƻƭŜƛƭ Ŧƛƴƛǘ ǇŀǊ ŦŀƛǊŜ ŦƻƴŘǊŜ ƭŀ ŎƛǊŜ ŘŜ ǎŜǎ ŀƛƭŜǎ et 
provoqua sa chute.  
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N°27 

I. Le secteur aérien en chiffres 

!Ǿŀƴǘ ŘŜ ŘŞŎǊƛǊŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŎŀǊōƻƴŜ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴΣ ǇŜǘƛǘ ǇŀƴƻǊŀƳŀ ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŎƻƴǎǘƛǘǳǘƛŦǎ ŘŜ ŎŜ ǎŜŎǘŜǳǊ 
en France. 

I.1. ¦ƴ ǎŜŎǘŜǳǊ Ŝƴ ŦƻǊǘŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜΣ Ƴŀƛǎ Řƻƴǘ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ ŘƛǊŜŎǘǎ 

diminue  

9ƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƛǘ Ŝƴ нлмо ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜ пнф 400 
emplois (directs, indirects et induits) :  

« {ǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ƳŀŎǊƻŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜΣ ƭΩŞǘǳŘŜ 6 estime que les impacts directs, indirects et induits des aéroports européens 
produisent près de пΣр Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘϥŜƳǇƭƻƛǎ Ŝǘ мпт ƳƛƭƭƛŀǊŘǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ŘŜ ǊŜǾŜƴǳǎ Ŝǘ ŎƻƴǘǊƛōǳŜƴǘ Ł ƘŀǳǘŜǳǊ ŘŜ нпу ƳƛƭƭƛŀǊŘǎ 
ŘΩŜǳǊƻǎ Řŀƴǎ ƭŜ tL.Φ 9ƴ CǊŀƴŎŜΣ ƭŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ǎΩŞƭŝǾŜ Ł пнф 400 emplois en 2013. » 7 

/Ŝ ŎƘƛŦŦǊŜ ǇŜǳǘ ƳşƳŜ ƎǊƛƳǇŜǊ Ł м Ƴƛƭƭƛƻƴ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ ǎƛ ƭΩƻƴ ǇǊŜƴŘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǘƻǳǘ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ǇŜǊƳƛǎ ǇŀǊ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ 
notamment en termes de tourisme et de commerce. Ainsi, un rapport du groupe de travail présidé par le député Bruno 
[Ŝ wƻǳȄ ǇǊŞŎƛǎŜ ƭŀ ǇŀǊǘ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ :  

« Le poids économique ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ŀ ŞǘŞ ŜǎǘƛƳŞ Ŝƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ Řŀƴǎ ǎŀ ƎƭƻōŀƭƛǘŞ : 
ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎΣ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎΣ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ ŀŞǊƛŜƴƴŜ Ŝǘ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŀŞǊƻƴŀǳǘƛǉǳŜΦ {ǳǊ ŎŜǘǘŜ ōŀǎŜΣ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ƎŞƴŝǊŜ 
ǇǊŝǎ ŘΩǳƴ Ƴƛƭƭƛƻƴ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ όолл 000 emplois directs et un peu plus du double pour les emplois indirects, induits ou les 
emplois dans le tourisme et le commerce générés par le transport) pour une activité économique de 75,2 milliards 
ŘΩŜǳǊƻǎΦ » 8 

!ǳ ǘƻǘŀƭΣ ƛƭ ȅ ŀǳǊŀƛǘ ŘƻƴŎ ǇǊŝǎ ŘΩǳƴ ŜƳǇƭƻƛ ǎur trente en France (environ 3%) qui dépendrait directement ou indirectement 
Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜΦ  

[ŀ CǊŀƴŎŜ ŀ ƭŀ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊƛǘŞ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴŜ ŦƛƭƛŝǊŜ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŀŞǊƻƴŀǳǘƛǉǳŜ ǘǊŝǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Ŝǘ ǉǳƛ ǇǊŜƴŘ ǳƴŜ ǇƭŀŎŜ 
significative dans les emplois directs de la filière avec un peu plus de 60% des emplois directs.  

9ƴ ƴŜ ǇǊŜƴŀƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǉǳŜ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ƭƛŞŜ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎΣ ƘƻǊǎ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩŀǾƛƻƴΣ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ 
regroupe environ 110 ллл ŜƳǇƭƻƛǎΦ ! ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ŎŜ ǎŜŎǘŜǳǊΣ ƳŀƭƎǊŞ ƭΩŀǳƎmentation continue du nombre de vols et du 
ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ Ǿƻƛǘ ǎŜǎ ŜƳǇƭƻƛǎ ŘƛƳƛƴǳŜǊΦ [Ŝ ǊŜŎŜƴǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŜƳǇƭƻƛǎ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊΣ ǊŞŀƭƛǎŞ ǇŀǊ ƭΩhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ŘŜǎ 
ƳŞǘƛŜǊǎ ŘŜ ƭΩŀŞǊƛŜƴΣ ǘŞƳƻƛƎƴŜ ŘΩǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ п҈ ǎǳǊ ǉǳŀǘǊŜ ŀƴǎ ŘŜǎ ŜŦŦŜŎǘƛŦǎΣ ǇŀǎǎŞǎ ŘŜ ммр 000 en 2008 à 110 000 
en 2012. 

9 

 

 

 

6 ACI Europe, The impact of an airport, 2015. 

7 /ƻƴǎŜƛƭ {ǳǇŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ /ƛǾƛƭŜΣ wŀǇǇƻǊǘ ǎǳǊ ƭŜ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜ ŦǊŀƴœŀƛǎΣ [Ŝǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ 
français régionaux et locaux sur les territoires, 2017 

8 Rapport du groupe de travail « compétitivité du transport aérien français », 2014 

9 PN = Personnel navigant / PS = Personnel au sol 
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{ƛ ƻƴ ǎŜ ŦƻŎŀƭƛǎŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŜƳǇƭƻƛǎ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴΣ ƻƴ ƻōǎŜǊǾŜ ǳƴŜ ōŀƛǎǎŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣ ƳŀƭƎǊŞ ƭŀ 
croissance du secteur. Cette baisse tendancielle devrait se poursuivre puisque le projet de ciel unique européen « SESAR » 
vise également une division par deux des coûts liés au contrôle aérien en utilisant la technologie pour automatiser au 
maximum ces activités. On peut supposer que cette diminution du « coût » ne pourra se faire sans réduction des effectifs. 

10 

 

[ΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ƭŀ ōŀƛǎǎŜ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ Ŝǎǘ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ƭƛŞ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ Řƻƴǘ ƭŜǎ ŜŦŦŜŎǘƛŦǎ sont en baisse 
de 12% entre 2010 et 2015. 

{ƛ ƭΩƻƴ Ŝƴ ƧǳƎŜ ǇŀǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ ƴΩŜǎǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ ǳƴ ǎŜŎǘŜǳǊ Ŝƴ très grande forme. Par ailleurs, 
ŎŜƭŀ ǎǳƎƎŝǊŜ ǳƴŜ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘŜ Ǌŀǘƛƻƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻǶǘǎ ǉǳƛ ƴŜ ŦŀŎƛƭƛǘŜ Ǉŀǎ ƭŀ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŞ ŀǾŜŎ ƭŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ 
secteur dans une perspective bas carbone. 

I.2. Quelques chiffres clés du secteur aérien 

Afin de bien se représenter ce à quoi correspond le secteur aérien en France, voici quelques chiffres clés 11 : 

 ˂ En 2018, il y avait 172,4 millions de passagers aériens en France, soit une hausse de 5,1% par rapport à 2017.  
 ˂ En matière commerciale de Fret et poste, on compte 2,51 millions de tonnes transportées (soit 25,1 millions 
ŘΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘǎ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ 12).  

 ˂ hƴ ŜǎǘƛƳŜ Ŝƴ нлму Ł нфнΣф ƳƛƭƭƛŀǊŘǎ ŘŜ tY¢Ŝǉ όŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ǇŀǎǎŀƎŜǊ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire la somme des 
kilomètres parcourus avec 1 passager ou 100kg de fret) pour 1,54 millions de mouvements commerciaux en 
France. 

 ˂ [ŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ǾƛŜ ǳǘƛƭŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘΩǳƴ ŀǾƛƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ му ŀƴǎΦ 13 

 

 

10 hōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ tǊƻǎǇŜŎǘƛŦ ŘŜǎ aŞǘƛŜǊǎ Ŝǘ ŘŜǎ vǳŀƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƛŜƴΣ wŀǇǇƻǊǘ 9at[hL ŀƴƴŞŜ нлмрΣ ŞŘƛǘƛƻƴ нлмсΦ ! 
noter que ces chiffres ne prennent pas en compte le personnel des aéroports hors personnel de sûreté.  

11 Les données présentées sont issues du document suivant : Direction du transport aérien, DGAC, (Ministère de la 
transition écologique et solidaire), Les émissions gazeuses liées au trafic aérien en France en 2018 

12 Un passager correspond à 100kg de fret  

13 Stratégie Nationale Du Transport Aérien 2025, Ministère de la transition écologique, 2020 
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I.3. Une part des émissions de gaz à effet de serre nationales en forte 

croissance 

5ŞŦƛƴƛǊ ƭŀ ƧǳǎǘŜ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻn nécessite de bien déterminer le périmètre pris en 
compte et la part des émissions imputées à chaque vol.  

Selon les estimations TARMAAC14, en 2018, les émissions de CO2e pour le transport aérien en France (en prenant en 
compte 50% des Longs Courriers intŜǊƴŀǘƛƻƴŀǳȄΣ ƭŜǎ рл҈ ǊŜǎǘŀƴǘǎ Şǘŀƴǘ ƛƳǇǳǘŞǎ ŀǳ Ǉŀȅǎ ŘŜ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴύ ǎΩŞƭŝǾŜƴǘ Ł 22,7 
millions de tonnes équivalent CO2 et sont en progression de +3,8% par rapport à 2017 alors que le trafic a progressé de 
+5,1% en passagers-équivalents et de 5,5% en passagers-équivalents-km-transportés.15 

/Ŝ ŎƘƛŦŦǊŜ ƴŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ǉǳŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ȅ ŀƧƻǳǘŜǊ ŜƴǾƛǊƻƴ лΣр aǘ /hнŜ ǇƻǳǊ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ƴƻƴ 
commerciale (aviation privée), ce qui porte le total à 23,2 Mt CO2e. 

Le trafic intérieur pèse 4,8 Mt CO2e dont нΣрaǘ /hнŜ ǇƻǳǊ ƭΩƻǳǘǊŜ-mer, soit 21% des émissions de GES pour les vols 
intérieurs et 79% pour les vols internationaux. A noter que depuis 2000 les émissions internes à la Métropole ont diminué 
de 28%.  

{Ŝƭƻƴ ƭΩƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜǎ ŘŜ D9{Σ les émissions de GES de la France en 2018 sont estimées à 445 Mt 
CO2e dont 136,8 Mt CO2e imputables au secteur des transports. Cet inventaire ne prend en compte que les vols 
intérieurs, par convention, les vols internationaux étant sortis des inventaires nationaux.  

En ajoutant à ce bilan les émissions liées aux vols internationaux selon la méthodologie TARMAAC, cela donne un 
inventaire national de 463 Mt CO2e dont 154,5 Mt CO2e pour les transports. 

9ƴ нлмуΣ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ζ pèse η ŘƻƴŎ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜ р% des émissions intérieures de la France et 15% des émissions 
liées aux transports.  

Cependant, ce premier résultat ne prend en compte que les émissions liées au roulement et au vol des avions. Sont exclus 
les émissions liées à la fabrication du kérosène et aux aéroports. Ne sont pas non plus pris en compte les impacts 
climatiques autres que celui du CO2. Nous reprendrons en détail ces données au chapitre II.1. 

{ƛ ƻƴ ǇǊŜƴŘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜ όD9{ύ ŞƳƛǎ ǇƻǳǊ ƭŜ Ǿƻƭ ŘŜǎ ŀǾƛƻƴǎ όǇǊŜƴant en compte le CO2 
émis en amont des phases de vol ainsi que les traînées de condensation), en 2018, ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜ 
représentait plus de 50 Mt CO2e, soit 10,3%16 des émissions intérieures de la France et 28%17 des émissions des 
transports.  

{Ŝƭƻƴ ƭŜ /L¢9t!Σ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜ тлΣо҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎ 
(71,4Mt CO2e). 18 Ce chiffre est à modérer sur plusieurs points Υ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ƛƴŎƭǳǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ fret, 
celui-ci ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ŜƴǾƛǊƻƴ нр҈ ŘŜǎ ǘƻƴƴŜǎΦƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŞǎΣ Ŝǘ ƭŀ ŦŀōǊƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƛƴŎƭǳǎŜ Řŀƴǎ 
ƭŜ ŎŀƭŎǳƭ Řǳ /L¢9t!Φ 5Ŝ ŎŜ ŦŀƛǘΣ ƴƻǳǎ ǇƻǳǾƻƴǎ Ǉƭǳǘƾǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ ǉǳŜ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ Ŝƴ ŀǾƛƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ 
50% dŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎΣ ōƛŜƴ ǉǳŜ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜ Ŝƴ ƎǊŀƴŘŜ ǇŀǊǘƛŜ 
en soute et ne serait donc pas possible sans transport de personnes. 

 

 

 

14 Outil développé par la DGAC en partenariat avec le CITEPA, dont la méthode est explicité ici : https://eco-
calculateur.dta.aviation-civile.gouv.fr/comment-ca-marche 

15 Direction du transport aérien, DGAC, (Ministère de la transition écologique et solidaire), Les émissions gazeuses liées 
au trafic aérien en France en 2018 

16 !ǾŜŎ ŎŜǘǘŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŎƻƳǇƭŝǘŜΣ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ŞƳŜǘǎ рл aǘ /hнŜ ǎǳǊ ǳƴ ƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜ пфл aǘ /hнŜ 

17 !ǾŜŎ ŎŜǘǘŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŎƻƳǇƭŝǘŜΣ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ŞƳŜǘǎ рл aǘ /hнŜ ǎǳǊ ǳƴ ƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜ мул aǘ /hнe 

18 Données CITEPA 
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I.4. 5Ŝ ŦƻǊǘŜǎ ŘƛǎǇŀǊƛǘŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ 

¦ƴŜ ŜƴǉǳşǘŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜ Ŝƴ нлмр ƳƻƴǘǊŀƛǘ ǉǳŜ мф҈ ŘŜǎ CǊŀƴœŀƛǎ ƴΩŀǾŀƛŜƴǘ ƧŀƳŀƛǎ ǇǊƛǎ ƭΩŀǾƛƻƴ ŘŜ ƭŜǳǊ ǾƛŜΣ пм҈ ƭΩƻƴǘ ŘŞƧŁ ǇǊƛǎ 
Ƴƻƛƴǎ ŘŜ мл Ŧƻƛǎ ŀƭƭŜǊ Ŝǘ ǊŜǘƻǳǊΣ ол҈ ƭΩƻƴǘ ǇǊƛǎ ŜƴǘǊŜ мл Ŝǘ рл Ŧƻƛǎ Ŝǘ мл҈ ƭΩƻƴǘ ŘŞƧŁ ǇǊƛǎ Ǉƭǳǎ ŘŜ рл ŦƻƛǎΦ 19  

Au niveau de la fréquence de vols, selon une enquête Eurobaromètre 20Σ нпΣур҈ ŘŜǎ CǊŀƴœŀƛǎ ƻƴǘ ǇǊƛǎ ƭΩŀǾƛƻƴ Ŝƴ нлмпΦ 
bƻǳǎ ǇƻǳǾƻƴǎ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ŎƻƴǎǘŀǘŜǊ ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ŘƛǎǇŀǊƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ Ǉŀȅǎ ŜǳǊƻǇŞŜƴǎΣ ŀǾŜŎ ǳƴ ŞŎŀǊǘ ŘŜ м Ł ф ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ IƻƴƎǊƻƛǎ 
(7,4%) et les Suédois (61%). 

 

Champ : ŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳǎ ŘŜ мр ŀƴǎ Ŝǘ ǇƭǳǎΦ [ŜŎǘǳǊŜ Υ Ŝƴ {ǳŝŘŜΣ см ҈ ŘŜǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳǎ ƻƴǘ ǇǊƛǎ ƭΩŀǾƛƻƴ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜǎ 
ŘƻǳȊŜ Ƴƻƛǎ ǇǊŞŎŞŘŀƴǘ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ. 

 

 

5Ŝ ƳŀƴƛŝǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜΣ ƭΩŀŎŎŝǎ Ŝǘ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ŘŜ Ǿƻƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŀ ƳşƳŜ ǇƻǳǊ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜǎ ǎƻŎƛŀƭŜǎΦ  

 

 

 

 

 

 

19 Statista Research Department, Nombre d'allers-retours en avion effectués par les Français durant leur vie 2015, 25 avr. 
2015 

20 Eurobaromètre 82.1 sur la qualité des transports.  
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/Ŝ ƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ǊŜǇǊŜƴŘ ǇƻǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ нллу ƭŀ ǇŀǊǘ Řǳ ŘŞŎƛƭŜ όǘǊŀƴŎƘŜ ŘŜ 
мл҈ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŦǊŀƴœŀƛǎŜύ ŀȅŀƴǘ ǇǊƛǎ ƭΩŀǾƛƻƴ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜǎ ŘŜǳȄ 
années précédentes. A noter que la dernière barre représente le 1% 
des Français les plus riches. 

On lit donc :  

« En 2008, parmi les 10% des Français les plus pauvres, 12,5% ont pris 
ƭΩŀǾƛƻƴ » 

« пфΣр҈ ŘŜǎ CǊŀƴœŀƛǎ ǇŀǊƳƛ ƭŜǎ мл҈ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǊƛŎƘŜǎ ƻƴǘ ǇǊƛǎ ƭΩŀǾƛƻƴ Ŝƴ 
2008 » 

 

 

 

/Ŝ ƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ƳƻƴǘǊŜ ǉǳŜ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ Ŏƻƴǎǘŀƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ рл҈ ŘŜǎ Ƴƻƛƴǎ Ƙauts revenus et 
augmente ensuite de manière exponentielle.  

A noter également que la fréquence des vols n'apparaît pas sur ce graphique, les pourcentages de la population les plus 
ŀƛǎŞǎ ŀȅŀƴǘ ǘŜƴŘŀƴŎŜ Ł ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛƻƴ ǇŀǊŦƻƛǎ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ Ŧƻƛǎ ǇŀǊ ŀƴΦ  

En teǊƳŜǎ ŘŜ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜǎ ǎƻŎƛŀƭŜǎΣ Ŝƴ нллуΣ ǎǳǊ млл ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ ǉǳƛ ƻƴǘ ŜŦŦŜŎǘǳŞ Ǉƭǳǎ ŘΩǳƴ ǾƻȅŀƎŜ Ŝƴ ŀǾƛƻƴ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜǎ 
trois derniers mois, plus de 55 sont des cadres.21 

[ΩŀŎŎŝǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǊŜǎǘŜ ŘƻƴŎ ƛƴŞƎŀƭƛǘŀƛǊŜ Ŝǘ ŎŜƭǳƛ-ci reste « un marqueur social fort »22. 

 

I.5. [ŀ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǘŜȄǘŜǎ ƭŞƎƛǎƭŀǘƛŦǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ 

!ǳ ƴƛǾŜŀǳ ƴŀǘƛƻƴŀƭΣ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǊŞŜƭƭŜƳŜƴǘ ǊŞƎǳƭŞŜΦ [Ŝǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ŘƻƳŜǎǘƛǉǳŜǎ ŦƛƎǳǊŜƴǘ ōƛŜƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ 
ƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ ;ǘŀǘǎ Ŝǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƻōƧectifs de réduction des gaz à effet de serre mais sans véritable 
ŜƴŎŀŘǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀŎŜ ǉǳŜ Řƻƛǘ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΦ  

!ǳ ƴƛǾŜŀǳ ƭƻŎŀƭΣ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀƎƛǊ ǎǳǊ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ ƻǴ ŎŜƭƭŜ-ci gêne des 
riverains. Des Plans dΩ9ȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ .Ǌǳƛǘ όt9.ύ ǎƻƴǘ ŎŜƴǎŞǎ ǊŞƎǳƭŜǊ ƭŜǎ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜǎ ŘŜ Ǿƻƭ ŀǳ-dessus des habitations. Des 
ŀǊǊşǘŞǎ ǾƛŜƴƴŜƴǘ ŀƧƻǳǘŜǊ ŘŜǎ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘΩŀŞǊƻǇƻǊǘǎ ŜƴǘǊŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ƘŜǳǊŜǎ ǇƻǳǊ ƴŜ Ǉŀǎ ŘŞǊŀƴƎŜǊ ƭŜǎ 
riverains.  

Pour ce qui est des émissioƴǎ ƛƳǇǳǘŀōƭŜǎ ŀǳȄ Ǿƻƭǎ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀǳȄΣ ƭŀ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŜƴŎƻǊŜ Ǉƭǳǎ ǘƛƳƛŘŜ ŎŀǊ ƛƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ 
pas de réel système juridique sur lequel baser ses engagements. 

Concernant le kérosène, la convention de Chicago de 1944 exempte de toute taxe le carburant aérien destiné aux vols 
ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀǳȄΣ ŜƭƭŜ ƴΩŜƳǇşŎƘŜ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ Ǉŀǎ ƭŀ ǘŀȄŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǿƻƭǎ ŘƻƳŜǎǘƛǉǳŜǎΣ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŜŦŦŜŎǘƛǾŜ Řŀƴǎ ŘŜǎ Ǉŀȅǎ ŎƻƳƳŜ 
les États-Unis ou le Japon.  

En 2019, des amendements à la Loi des mobilités en France ont été déposés allant dans le sŜƴǎ ŘΩǳƴŜ ǘŀȄŀǘƛƻƴ Řǳ ƪŞǊƻǎŝƴŜ 
pour les vols domestiques. Ceux-ci ont été rejetés en commission parlementaire. En revanche, une éco-contribution sur 
ƭŜǎ ōƛƭƭŜǘǎ ŘΩŀǾƛƻƴ ŀ ŞǘŞ ŀƴƴƻƴŎŞŜ Ł ƭŀ ǎǳƛǘŜ Řǳ ŎƻƴǎŜƛƭ ŘŜ ŘŞŦŜƴǎŜ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ ф ƧǳƛƭƭŜǘ нлмф Ŝǘ ŎƻƴŦƛǊƳée le 17 octobre 
ǎǳƛǾŀƴǘ Ł ƭΩ!ǎǎŜƳōƭŞŜ bŀǘƛƻƴŀƭŜ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭƻƛ ŘŜǎ ŦƛƴŀƴŎŜǎ нлнл όt[C нлнлύΦ /ŜǘǘŜ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǳƴŜ 

 

 

21 Yoann DEMOLI et Jeanne SUBTIL, Boarding classes. Mesurer la démocratisation du transport aérien en France (1974-
2008), Presses Universitaires de France, « Sociologie » 2019/2 Vol. 10 | pages 131 à 151 

22 Ibid.  
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ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ¢ŀȄŜ ŘŜ {ƻƭƛŘŀǊƛǘŞ ǎǳǊ ƭŜǎ .ƛƭƭŜǘǎ ŘΩ!Ǿƛƻƴ ό¢ŀȄŜ /ƘƛǊŀŎύ ŎǊŞŞŜ Ŝƴ нллсΦ [ŀ ǇŀǊǘ ζ climatique » de cette 
ǘŀȄŜ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊŀ ǎǳǊ ƭŜǎ ōƛƭƭŜǘǎ ŘΩŀǾƛƻƴ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜ όŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŦŀƛǘŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ǿƻƭǎ Ł ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜ /ƻǊǎŜ ƻǳ 
ŘΩhǳǘǊŜ-aŜǊύ ŘΩǳƴ Ƴƻƴǘŀƴǘ ŘŜ мΣрл ϵ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ǿƻƭǎ ŘƻƳŜǎǘƛǉǳŜǎ ƻǳ ƛƴǘǊŀ ¦ƴƛƻƴ 9ǳǊƻǇŞŜƴƴŜ Ŝƴ ŎƭŀǎǎŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ł 
муϵ Ŝƴ ŎƭŀǎǎŜ ŀŦŦŀƛǊŜ Ƙors Union EuropéenneΦ [ŀ ǎƻƳƳŜ ŎƻƭƭŜŎǘŞŜΣ ŞǾŀƭǳŞŜ Ł мун Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎΣ ǎŜǊŀ ŀŦŦŜŎǘŞŜ Ł ƭΩ!CL¢C 
όƭΩ!ƎŜƴŎŜ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ CǊŀƴŎŜύΦ [ƻƛƴ ŘŜ ǇƻǳǾƻƛǊ ŀǾƻƛǊ ǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴΣ 
cette taxe est présentée comme ouvrant la voie à une taxation future du kérosène.  

Outre la question de la taxation du kérosène sur les vols internationaux balayée par la convention de Chicago, 
ƭΩƛƴǘǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƳŞŎŀƴƛǎƳŜ ŘŜ ǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ŀ eu lieu lors de la signature 
du protocole de Kyoto en 1997.  

 [ΩŀǊǘƛŎƭŜ нΦн Řǳ ǇǊƻǘƻŎƻƭŜ ŘŜ Yȅƻǘƻ ǇǊŞŎƛǎŜ Ŝƴ ŎŜ ǎŜƴǎ :  

ζ [Ŝǎ tŀǊǘƛŜǎ ǾƛǎŞŜǎ Ł ƭΩ!ƴƴŜȄŜ L ŎƘŜǊŎƘŜƴǘ Ł ƭƛƳƛǘŜǊ ƻǳ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜ ƴƻƴ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŞŜǎ ǇŀǊ 
le Protocole de Montréal provenant des combustibles de soute utilisés dans les transports aériens et maritimes, en 
Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇŀǊ ƭΩƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƳŀǊƛǘƛƳŜ 
internationale respectivement » 

[Ωh!/L Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ƭŜ ǊŞƎǳƭŀǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭΩh!/L ŀ ŞǘŞ ŎǊŞŞŜ ǇǊŞŎƛǎŞƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ 
ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŀŞǊƛŜƴƴŜΦ [Ωh!/L ǎŜ ǊŜǘǊƻǳǾŜ ŘƻƴŎ Řŀƴǎ ǳƴŜ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ Ǿƛǎŀƴǘ Ł ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŜ 
ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ tout en limitant son impact climatique. bƻǳǎ ŀƭƭƻƴǎ ǾƻƛǊ Řŀƴǎ ƭŀ ǎǳƛǘŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ 
ŘŜ ŘŜǳȄ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜƳŜƴǘ ŎƻƴŎƛƭƛŀōƭŜǎΦ ¦ƴŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƛƴŞŘƛǘŜ ǇǳƛǎǉǳΩǳƴ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ǎƛƳƛƭŀƛǊŜ Ŝǎǘ ŀǎǎƻŎƛŞ ŀǳx 
ŦƻǳǊƴƛǎǎŜǳǊǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǉǳƛ ƻƴǘ ƭΩƛnjonction de faire des ŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜǎΦ    

[Ω¦ƴƛƻƴ 9ǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ŀ ŘŞŎƛŘŞ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Ł ōǊŀǎ ƭŜ ŎƻǊǇǎ Ŝǘ ŀ ŘŞŎƛŘŞ 
à partir de 2012 que les émissions des compagnies aériennes dépassant un certain niveau seraient obligatoirement 
ŎƻƳǇŜƴǎŞŜǎ Ǿƛŀ ƭΩŀŎƘŀǘ ŘŜ ǉǳƻǘŀǎ ǎǳǊ ƭŜ ƳŀǊŎƘŞ ŜǳǊƻǇŞŜƴ Řǳ ŎŀǊōƻƴŜ ζ European Trading Scheme » (ETS). Cependant, 
ŦŀŎŜ Ł ŎŜǘǘŜ ƳŜǎǳǊŜ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ǘǊƻǇ ƭŀǊƎŜ ǎǳǎŎƛǘŀƴǘ ŘŜǎ ǘŜƴǎƛƻƴǎ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜǎ ŦƻǊǘŜǎ ŎƻƴǘǊŜ ŜƭƭŜΣ ƭΩ¦ƴƛƻƴ 9ǳǊƻǇéenne 
a été contrainte de revoir son ambition à la baisse en appliquant cette mesure uniquement aux émissions produites dans 
ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ Ǿƻƭ ƛƴǘŜǊƴŜ Ł ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŜǳǊƻǇŞŜƴ Ŝƴ ŀǘǘŜƴŘŀƴǘ ǉǳΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ 
approprié soit dégaƎŞΦ !ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭΩ¦ƴƛƻƴ 9ǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ŘƛǎǘǊƛōǳŜ ƎǊŀǘǳƛǘŜƳŜƴǘ ун҈ ŘŜǎ ǉǳƻǘŀǎ ŀǳȄ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ 
ŀŞǊƛŜƴƴŜǎΣ ŎΩŜǎǘ-à-ŘƛǊŜ ǉǳŜ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ му҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Ŧƻƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩŀŎƘŀǘǎ ŘŜ ǉǳƻǘŀǎ Řƻƴǘ ƭΩ¦9 ŀ ƭŀ Ƴŀƛƴ ǎǳǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ 
disponible. 

/ΩŜǎǘ Řŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ǉǳŜ ƭΩh!/L a décidé lors de son assemblée générale de 2016 de développer un système 
ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ : le « Carbon Offsetting and Reduction 
Scheme for International Aviation » (CORSIA) qui sera mis en place progressivement à partir de 2021 pour les Etats 
ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎ Ŝǘ нлно ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎΦ /Ŝ ǎȅǎǘŝƳŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŀǎǇƛǊŜǊ ŎŜƭǳƛ ǊŜǇƻǎŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ǉǳƻǘŀǎ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛƻƴ 9ǳǊƻǇŞŜƴƴŜ Ŝƴ 
ǇǊƻǇƻǎŀƴǘ ǳƴŜ ŀƳōƛǘƛƻƴ ǊŜǾǳŜ Ł ƭŀ ōŀƛǎǎŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ŜǳǊƻǇŞŜƴ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ Řes quotas. Nous analyserons plus 
en détail ce dispositif (CORSIA) au chapitre IV.7.  

5ΩŀǳǘǊŜǎ ǘŜƴǘŀǘƛǾŜǎ ƻƴǘ Ŝǳ ƭƛŜǳ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŜǳǊƻǇŞŜƴ Ƴŀƛǎ ŜƭƭŜǎ ƴΩƻƴǘ ƧŀƳŀƛǎ ŘƻƴƴŞ ǎǳƛǘŜ Ł ŘŜ ǾŞǊƛǘŀōƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ 
dès novembre 1996, la Commission européenne a publié un rapport recommandant la taxation du kérosène. Une étude 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ όAnalysis of the taxation of aircraft fuel ς 1999) a par la suite révélé que certains vols seraient détournés pour 
ŎƻƴǘƻǳǊƴŜǊ ŎŜǘǘŜ ǘŀȄŜ Ŝǘ ǉǳŜ ǇŀǊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘΣ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ européen serait moins compétitif. Le projet de 
taxation a donc été enterré23.  

¦ƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜ ŀ ŀƭƻǊǎ ŞƳŜǊƎŞ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ƴŞƎŀǘƛŦǎ ŘΩǳƴŜ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜ ǘŀȄŀǘƛƻƴΦ [ŀ ŎƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ŀ ŀƭƻǊǎ 
demandé un rapport 24 ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ǎƻƴ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴΦ /ŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ƴΩŀ ŜƴǎǳƛǘŜ Ŏƻƴƴǳ ŀǳŎǳƴ ŘŞōƻǳŎƘŞ : ni au 
/ƻƴǎŜƛƭΣ ƴƛ ŀǳ tŀǊƭŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƴΩŀ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩŀǳŎǳƴŜ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴΦ  

 

 

23 {Ŝƭƻƴ ƭŜ ǊŀǇǇƻǊǘ Dƛōōƭƛƴ ϦaŀƞǘǊƛǎŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜϦΣ нΦн.A (page 29) 

24 Commission Européenne / CE Delft : Climate impacts for international aviation and shipping ς septembre 2004 
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II. [Ŝǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ /hн ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ŘŜ ǉǳƻƛ ǇŀǊƭŜ-t-on ? 

II.1. vǳΩŜǎǘ-ŎŜ ǉǳƛ ŜƴǘǊŜ Ŝƴ ƧŜǳ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀƭŎǳƭ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ /hн ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Κ 

CO2 

±ƛŜƴƴŜƴǘ ǘƻǳǘ ŘΩŀōƻǊŘ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭŀ ŎƻƳōǳǎǘƛƻƴ Řǳ ƪŞǊƻǎŝƴŜ ŘǳǊŀƴǘ ƭŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ŘŜ ǊƻǳƭŀƎŜ Ŝǘ ŘŜ ǾƻƭΦ 9ƴ ǘŜǊƳŜǎ 
ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎΣ м[ ŘŜ YŞǊƻǎŝƴŜ όWŜǘ !м ƻǳ WŜǘ !ύ ŞƳŜǘ нΣ52kg de CO2e. Si on ajoute les émissions en amont de la 
consommation du carburant (production et distribution), il faut ajouter 0,21 kg de CO2e par kg de CO2 émis en vol selon 
ƭΩ!59a9Φ {ƻƛǘ лΣроƪƎ /hнŜ ǇŀǊ ƭƛǘǊŜ ŎƻƴǎƻƳƳŞΦ 

Au total, la plateforme « ŜŎƻ ŎŀƭŎǳƭŀǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ η ǉǳƛ Ŧŀƛǘ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ Ŝƴ ƭŀ ƳŀǘƛŝǊŜ ŜǎǘƛƳŜ ŘƻƴŎ ǉǳΩм[ 
consommé pendant le vol représente des émissions de GES de 3,075 kg CO2e.  

La modulation des émissions ŘŜ D9{ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǿƻƭǎ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ŜƴǎǳƛǘŜ ǇŀǊ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ :  

 ˂ [ΩŀǾƛƻƴ ǳǘƛƭƛǎŞ Ŝǘ ǎŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Ŝƴ [κƘŜǳǊŜ ƻǳ [κƪƳ ǉǳƛ ǾŀǊƛŜǊŀ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ 
ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ ƻǳ ŘŜ ƳŀǎǎŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴ 

 ˂ Les paramètres de vols : ǾƛǘŜǎǎŜΣ ŀƭǘƛǘǳŘŜΣ ǎŜƴǎ Řǳ ǾŜƴǘΧ 
 ˂ Les différentes phases du vol : décollage et atterrissage consomment plus de carburant.25 

Traînées de condensation 

En sortie de réacteur, en plus des éléments chimiques sous forme gazeuse (principalement CO2) on retrouve également 
ŘŜ ƭŀ ǾŀǇŜǳǊ ŘΩŜŀǳ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜ ǇŜǘƛǘŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ǇǊƻǾŜƴŀƴǘ ŘŜǎ ƛƳǇǳǊŜǘŞǎ Řǳ ƪŞǊƻǎŝƴŜΦ  

Celles-ŎƛΣ ǎƛ ŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ŞƳƛǎŜǎ Ł ǳƴŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜ ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜΣ Ǿƻƴǘ ǎŜǊǾƛǊ ŘŜ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘǳƳƛŘƛǘŞ όƛƴŘǳƛǘŜ 
ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ǾŀǇŜǳǊ ŘΩŜŀǳ ǊŞǎǳƭǘŀƴt de la combustion du kérosène) formant ainsi de fines gouttelettes laissées en 
ǎǳǎǇŜƴǎƛƻƴ ŀǇǊŝǎ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴΦ /Ŝǎ ŀŎŎǳƳǳƭŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƎƻǳǘǘŜƭŜǘǘŜǎ ŦƻǊƳŜƴǘ ŀƛƴǎƛ ƭŜǎ ƭƻƴƎǳŜǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ōƭŀƴŎƘŜǎ 
ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇŜǳǘ ŀǇŜǊŎŜǾƻƛǊ Řŀƴǎ ƭŜ ŎƛŜƭ ŀǇǊŝǎ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ŘΩǳn avion. De plus, ces traînées de condensation peuvent induire 
ǳƴŜ ƴŞōǳƭƻǎƛǘŞ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ǎƻǳǎ ŦƻǊƳŜ ŘŜ ŎƛǊǊǳǎ ŀǳȄ ŜŦŦŜǘǎ ǊŞŎƘŀǳŦŦŀƴǘΦ hƴ ŜǎǘƛƳŜ ǉǳŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŀ ǳƴ ǇƻǳǾƻƛǊ 
réchauffant similaire au CO2 émis pendant le vol.  

Les principales « impuretés » participant à la formation des traînées de condensation sont :  

 ˂ [Ŝǎ ŎƻƳǇƻǎŞǎ ŀǊƻƳŀǘƛǉǳŜǎ όI!tύ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ƛǎǎǳǎ ŘΩǳƴŜ ŎƻƳōǳǎǘƛƻƴ ƛƴŎƻƳǇƭŝǘŜ Řǳ ƪŞǊƻǎŝƴŜ Ŝǘ ǎŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ǎƻǳǎ 
ŦƻǊƳŜ ŘŜ ƳƻƭŞŎǳƭŜǎ ŘŜ ŎŀǊōƻƴŜ Ŝǘ ŘΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜΦ  

 ˂ Le soufre dont la combustion est à lΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘŜ ƴƻȅŀǳȄ ŘŜ ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾŀǇŜǳǊ ŘΩŜŀǳΦ26 
 

/Ŝǎ ǘǊŀƛƴŞŜǎ ǎΩƻōǎŜǊǾŜƴǘ Ł ŘŜǎ ŀƭǘƛǘǳŘŜǎ ǘǊŝǎ ƘŀǳǘŜǎ όŜƴǘǊŜ у ллл Ŝǘ мн лллƳύΣ ƭƻǊǎǉǳŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ǊŞǳƴƛŜǎ Υ 
une humidité bien présente et des températures se situant au-dessous de -40°C.  

[ΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇƻǳǾƻƛǊ ǊŞŎƘŀǳŦŦŀƴǘ ŘŜ ŎŜǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ ŎƻƳǇƭŝǘŜƳŜƴǘ ŀōƻǳǘƛŜ ŎŀǊ ŘŜ 
ƴƻƳōǊŜǳȄ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ǊŜƴǘǊŜƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜΦ !ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭΩ!59a9 ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭŜ ǇƻǳǾƻƛǊ ŘŜ ǊŞŎƘŀǳŦŦŜƳŜƴǘ ƛƴŘǳƛǘ ǇŀǊ 
les traînées de condensation et les cirrus est équivalent à celui du CO2 lié à la combustion du kérosène. Ainsi, pour 1L de 
kérosène, 2,52 Kg de CO2e supplémentaires sont émis via les traînées de condensation. 

 

 

 

25 Le régime moteur passe à 100% lors de la phase de décollage, ce qui proportionnellement au temps de la phase la rend 
extrêmement émissive. 

26 [ŀ ǘŜƴŜǳǊ ƳŀȄƛƳŀƭŜ Ŝƴ ǎƻǳŦǊŜ Řǳ ŎŀǊōǳǊŞŀŎǘŜǳǊ Ŝǎǘ ŘŜ лΣо҈ Τ ǇƻǳǊ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΣ ŜƭƭŜ Ŝǎǘ ŘŜ лΣллр҈ ŘŜǇǳƛǎ ƭŜ мŜǊ ƧŀƴǾƛŜǊ 
2005. 
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N°34 

Autres gaz (Ozone O3 ; Méthane CH4) 

[Ŝǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘΩƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘe (NOx) par les avions ont un double effet antagoniste relativement similaire comme le 
rappelle le GIEC : « 9ƴ Ǉƭǳǎ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩƻȊƻƴŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǘǊƻǇƻǎǇƘŝǊŜΣ ƛƭ ȅ ŀ ƭƛŜǳ ŘŜ ǎΩŀǘǘŜƴŘǊŜ Ł ŎŜ ǉǳŜ 
les émissions de NOx par les aéronefs diminueƴǘ ƭŀ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ Řǳ ƳŞǘƘŀƴŜ Řŀƴǎ ƭΩŀǘƳƻǎǇƘŝǊŜ ».27   

hƴ ŜǎǘƛƳŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhȄ ŀǳƎƳŜƴǘŜƴǘ ƭŜǎ ǉǳŀƴǘƛǘŞǎ ŘΩƻȊƻƴŜ Ƴŀƛǎ ŘƛƳƛƴǳŜƴǘ ƭŜǎ ǉǳŀƴǘƛǘŞǎ ŘŜ ƳŞǘƘŀƴŜΦ 
Le bilan de cette addition puis soustraction de gaz à effet de serre serait faible. A ƴƻǘŜǊ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ǉǳŜ ƭΩƻȊƻƴŜ ŀǳǊŀ ǳƴŜ 
ǘŜƴŘŀƴŎŜ Ł ǊŞŎƘŀǳŦŦŜǊ ǳƴŜ ȊƻƴŜ Ǉƭǳǎ ǇŜǘƛǘŜΣ ǘŀƴŘƛǎ ǉǳŜ ƭŜ ƳŞǘƘŀƴŜ ŀǳǊŀ ǳƴ ǇƻǳǾƻƛǊ ǊŞŎƘŀǳŦŦŀƴǘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ 
planète. Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘƻƴŎ ŘΩǳƴ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜ Ł ǎǳǊǾŜƛƭƭŜǊΣ Řƻƴǘ ƭŜǎ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ƭƻŎŀƭŜǎ Ŝǘ ƎƭƻōŀƭŜǎ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ ne pas se 
compenser. aşƳŜ ǎƛ ƭΩŀǇǇǊƻȄƛƳŀǘƛƻƴ ŦŀƛǘŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ŝǎǘ ŘŜ ƭŜǎ ƛƎƴƻǊŜǊΣ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǘŜƴŘŜƴǘ Ł ŘŞƳƻƴǘǊŜǊ ǉǳŜ 
ƭΩƛƳǇŀŎǘ Ŝǎǘ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛŦ28. 

II.2. Une place à part dans la comptabilité des émissions mondiales 

[Ŝ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǇǊƻŦƛǘŜ ŘΩǳƴ ǾƛŘŜ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǘŞ ŎŀǊōƻƴŜ Şǘŀƴǘ ŘƻƴƴŞ ǉǳŜ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƭƛŞŜǎ ŀǳȄ Ǿƻƭǎ 
internationaux sont difficilement imputables à un pays unique (doit-ƻƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ ƭŜ Ǉŀȅǎ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘΣ ŎŜƭǳƛ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜΣ ŎŜƭǳƛ 
qui est sǳǊǾƻƭŞΣ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜ ƻǳ ŎŜƭǳƛ ŘŜǎ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ΚύΦ 9ƴ CǊŀƴŎŜΣ ƭΩ9ǘŀǘ ŀ ǇǊƛǎ ŘŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ǎŜǎ 
émissions territoriales et par conséquent, seuls les vols domestiques (décollage et atterrissage den France) sont pris en 
compte. Ainsi, dans la Stratégie Nationale Bas Carbone, les budgets attribués à la France intègrent uniquement les vols 
domestiquesΦ {ŜǳƭŜ ƭΩh!/L όhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ /ƛǾƛƭŜ LƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜύ ǎŜ ǇƻǎŜ Ŝƴ ŀǳǘƻǊƛǘŞ ŘŜ ǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜ 
secteur.  

{ƛ ƭŜ ǊƾƭŜ ŘŜ ƭΩh!/L ŀ ƭΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘΩŀǎǎƻƛǊ ǳƴŜ ŀǳǘƻǊƛǘŞ ǊŞƎǳƭŀǘǊƛŎŜ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊΣ ŎŜƭŀ ǇƻǎŜ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƎǊŞƎŀǘƛƻƴ 
des inventaires et des responsabilités. En effet, un vol Paris-Berlin par exemple, sera considéré dans les vols 
internationaux, donc non comptabilisé, ni par la FǊŀƴŎŜΣ ƴƛ ǇŀǊ ƭΩ!ƭƭŜƳŀƎƴŜΣ Ŝǘ ǇƻǳǊǘŀƴǘ ƛƭ ǎŜǊŀ ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǎŞ ŎƻƳƳŜ Ǿƻƭ 
ƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ǇŀǊ ƭΩ¦ƴƛƻƴ 9ǳǊƻǇŞŜƴƴŜΣ Ŝǘ ǎŜǊŀ ŘƻƴŎ ƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜΦ 

tƻǳǊ ŞǾƛǘŜǊ ŎŜ ōƛŀƛǎΣ ǳƴŜ ŀǳǘǊŜ ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŀƭƻǊǎ ǳǘƛƭƛǎŞŜΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǊŞǇŀǊǘƛǊ ƭŀ ǇƘase de décollage et la moitié du vol 
ŀǳ Ǉŀȅǎ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘ Ŝǘ ƭΩŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ Ŝǘ ƭΩŀǳǘǊŜ ƳƻƛǘƛŞ ŀǳ Ǉŀȅǎ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜΦ /Ŝƭŀ Ł ƭΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘŜ ǇƻǳǾƻƛǊ ǊŞǇŀǊǘƛǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǇŀȅǎΣ ŎΩŜǎǘ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ǳǘƛƭƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ ƳŞǘƘƻŘŜ ¢!wa!!/Φ 

Néanmoins, ƭΩƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜ ǎƻǳƭŝǾŜ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ƭƛƳƛǘŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŎŀǊ 
ƛƭ ǎŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǎƻǳǎ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ Ŝǘ ƴƻƴ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴΦ Lƭ Ŝǎǘ ŀƛƴǎƛ ŦǊŞǉǳŜƴǘ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ 
ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ǇƻǳǊ ŀǾƻƛǊ ǳƴ ŀǳǘǊŜ ŞŎƭŀƛǊŀƎŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘΩǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƻǳ ŘΩǳƴ ƛƴŘƛǾƛŘǳΦ !LƴǎƛΣ ǎŜƭƻƴ ƭŀ 
ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ōŀǎ ŎŀǊōƻƴŜΣ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜ ǎΩŞǘŀōƭƛǘ Ł тпф Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ǘƻƴƴŜǎ ŘŜ /hнŜ Ŝƴ нлмтΦ  

5ŀƴǎ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜΣ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ passagers km réalisés par des individus du territoire étudié 
(habitant français pour la France) est à prendre en compte. Cela représente à la fois les vols au départ ou à destination 
ŘΩŀŞǊƻǇƻǊǘǎ ŦǊŀƴœŀƛǎ Ƴŀƛǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜ Ǿƻƭǎ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ Ŝǘ Ł ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ŘΩautres aéroports, effectués par les habitants 
ŦǊŀƴœŀƛǎΦ !ƛƴǎƛΣ ŎŜǘǘŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŘŞŦƛƴƛǊ ŦƛŘŝƭŜƳŜƴǘ ƭŀ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘΩǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘƻƴƴŞΦ 
/ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎƻƴǘ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜǎ Ł ƻōǘŜƴƛǊ Ŝǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǎǳƛǘŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ƴƻǳǎ ŀƭƭƻƴǎ ŦŀƛǊŜ ƭΩŀǇǇǊƻȄƛƳŀǘƛƻƴ ǉǳŜ 
ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŀǾƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ŦǊŀƴœŀƛǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ Ǿƻƭǎ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀǳȄ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ ƻǳ Ł 
ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜ ŀŘŘƛǘƛƻƴƴŞŜ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞ ŘŜǎ Ǿƻƭǎ ƴŀǘƛƻƴŀǳȄΦ bƻǳǎ ǎǳǇǇƻǎƻƴǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ŞǘǊŀngers 
Řŀƴǎ ƭŜǎ Ǿƻƭǎ ƴŀǘƛƻƴŀǳȄ ŎƻƳǇŜƴǎŜ ƭŜǎ Ǿƻƭǎ ŘŜ CǊŀƴœŀƛǎ ƴΩŀȅŀƴǘ ƴƛ ǇƻǳǊ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘΣ ƴƛ ǇƻǳǊ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜ ǳƴ ŀŞǊƻǇƻǊǘ 
français.  

9ƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŀǇǇǊƻŎƘŜǎΣ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜȄƘŀǳǎǘƛǾƛǘŞ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ D9{Σ ƭŜ ζ poids » carbone de lΩŀǾƛƻƴ 
dans les émissions françaises varie du simple au décuple.  

 

 

27 RAPPORT SPÉCIAL DU GIEC SUR L'AVIATION ET L'ATMOSPHÈRE PLANÉTAIRE, 1999 (Voir également les travaux de Bernd 
Kärcher).  

28 Grewe et al 2019, The contribution of aviation NO x emissions to climate change: are we ignoring methodological flaws? 
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Approche retenue 
Émissions de GES 
du secteur aérien 

Émissions de GES 
nationales 

Poids du 
secteur 
aérien 

Inventaire national des émissions de GES français 
(uniquement les vols intérieurs, prise en compte du CO2 
en vol) 

5 Mt CO2e 445 Mt CO2e 1,2% 

Inventaire national des émissions de GES français, tous 
GES confondus 

11 Mt CO2e 451 Mt CO2e 2,4% 

Inventaire national avec prise en compte de la moitié 
des vols internationaux, CO2 en vol uniquement 

22,7 Mt CO2e 463 Mt CO2e 4,9% 

Inventaire national avec prise en compte de la moitié 
des vols internationaux, tous GES 

50 Mt CO2e 490 Mt CO2e 10,2% 

Inventaire national avec prise en compte de 100% des 
vols au départ ou à destination de la France, tous GES 

88 Mt CO2e 532 Mt CO2e 16,5% 

9ƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ /hн Ŝƴ Ǿƻƭ 25,6 Mt CO2e 749 Mt CO2e 3,4% 

9ƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ ǘƻǳǎ D9{ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎ 56,2 Mt CO2e 775 Mt CO2e 7,3% 

 

!ƛƴǎƛΣ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ Ǿƻƭ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ όŜǘ ǎŀƴǎ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǇǊƛǾŞŜύΣ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƴƻǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ǇŜǳǘ şǘǊŜ 
considérée entre 1,2% et 16,5% de nos émissions.  

La valeur qui nous semble la plus cohérente est la dernière, soit 7,3% de nos émissions29. 

Enfin, la particularité du secteur aérien est de condenser les émissions sur un faible temps. Contrairement aux 
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎ όмм҈ ŘŜ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜǎ CǊŀƴœŀƛǎύ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞǎ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ƻǳ 
presque, les vols en avion émettent beaucoup sur une durée très courte. Ainsi, pour un individu moyen, un trajet en 
voiture représentera environ 0,04% de son ŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ όƳŀƛǎ ƛƭ Ŝƴ ŦŜǊŀ ōŜŀǳŎƻǳǇ Řŀƴǎ ǳƴŜ ŀƴƴŞŜύ ǘŀƴŘƛǎ ǉǳΩǳƴ 
ǘǊŀƧŜǘ Ŝƴ ŀǾƛƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ о҈ ŘŜ ǎƻƴ empreinte carbone, générée en quelques heures seulement (et il en 
ŦŜǊŀ ōŜŀǳŎƻǳǇ Ƴƻƛƴǎ Řŀƴǎ ǳƴŜ ŀƴƴŞŜύΦ /Ŝƭŀ ŎƻƴŦŝǊŜ ǳƴŜ ǇƭŀŎŜ ŀǎǎŜȊ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ ǉǳƛ Ŧŀƛǘ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ǊŀǊŜǎ 
ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ƎǊŀƴŘ ǇǳōƭƛŎ ƻǴ ƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŞƳŜǘǘǊŜ Ǉƭǳǎ ŘΩǳƴŜ ǘƻƴƴŜ Ře CO2e en moins de 24h. 

 

 

 

  

 

 

29 Donnée certainement sous-ŞǾŀƭǳŞŜ ŎŀǊ ƛƭ Ŝǎǘ ǇǊƻōŀōƭŜ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀƛǘ Ǉƭǳǎ ŘŜ ŦǊŀƴœŀƛǎ ǉǳƛ ǾƻƭŜƴǘ ƘƻǊǎ ŘŜ CǊŀƴŎŜ ǉǳŜ 
d'étrangers qui volent en France. D'une part, parce qu'il y a plus de Français qui partent que d'étrangers qui arrivent et 
d'autre part, les distances que peut faire un étranger en France sont beaucoup plus faibles que celles que peut faire un 
Français à l'étranger, aux USA par exemple 
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III. Les tendances actuelles 

III.1. Un secteur dont la croissance accélère 

9ƴ нлмуΣ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴ ŀ ŀǳƎƳŜƴǘŞ ŘŜ р҈Σ Ŝƴ CǊŀƴŎŜΦ /ŜǘǘŜ ŘƻƴƴŞŜ ŎƻƴƧƻƴŎǘǳǊŜƭƭŜ ƳƻƴǘǊŜ ǉǳŜΣ ƭƻƛƴ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ǳƴ 
ǇƭŀǘŜŀǳΣ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴ ǎΩŀŎŎŞƭŝǊŜΦ Entre 2016 et 2018, il y a eu 18 millions de passagers aériens 
supplémentaires en France, soit une croissance de plus de 10% en 2 ans. 

9ƴ ǘŜƴŘŀƴŎŜ Ǉƭǳǎ ƭƻƴƎǳŜΣ ƭΩ¦ƴƛƻƴ ŘŜǎ !ŞǊƻǇƻǊǘǎ CǊŀƴœŀƛǎ ǇǊŞŎƛǎŜ ǉǳŜ ƭŀ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜǎ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ό2008-2018) 
était de 2,7% Métropole et outre-ƳŜǊΣ ƭΩŀƴƴŞŜ нлму ŀ ŘƻƴŎ Ŏƻƴƴǳ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘŜ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ 
passagers. 30 

Cette tendance a été confirmée sur un temps plus long : « {ΩŀƎƛǎǎŀƴǘ ŘŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜΣ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŀ Ŏƻƴƴǳ ǳƴŜ 
croissance annuelle moyenne de 2,7 % entre 2000 et 2015 pour atteindre 145 millions de passagers. » 31 

 

Sources Υ .ǳƭƭŜǘƛƴǎ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ мфус Ł нлмуΣ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ DŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ /ƛǾƛƭŜΣ aƛƴƛǎǘŝǊŜ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ 
écologique et solidaire. 

Au nivŜŀǳ ŦǊŀƴœŀƛǎΣ ƴƻǳǎ ǎƻƳƳŜǎ ŘƻƴŎ ǎǳǊ ǳƴŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ƭƛƴŞŀƛǊŜ ǉǳƛ ǎǳōƛǘ ƭŜǎ Ŧŀƛǘǎ ŘΩŀŎǘǳŀƭƛǘŞǎ όŀǘǘŜƴǘŀǘǎ 
ŘŜ нллмΣ ŎǊƛǎŜ ŘŜ нллуΧύΣ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ оΣс Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŎƘŀǉǳŜ ŀƴƴŞŜ 
entre 1986 et 2016. 

Au niǾŜŀǳ ƳƻƴŘƛŀƭΣ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀŞǊƛŜƴǎ ǎǳƛǘ ǳƴŜ ŎƻǳǊōŜ ŜȄǇƻƴŜƴǘƛŜƭƭŜΣ ŀǾŜŎ ǳƴ ŘƻǳōƭŜƳŜƴǘ 
du nombre de passagers aériens tous les 14 ans environ. 

 

 

 

30 wŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ ŦǊŀƴœŀƛǎ нлму 

31 hōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ - Édition 2016, Ministère de la transition écologique et solidaire, page 34 
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Sources : données de la Banque Mondiale 

 

III.2. De multiples paramètres à prendre en compte 

[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀŞǊƛŜƴǎ Ŝǎǘ ǳƴŜ ŘƻƴƴŞŜ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘŜΣ Ƴŀƛǎ ǉǳƛ ƴŜ ǎǳŦŦƛǘ ƴŞŀƴƳƻƛƴǎ Ǉŀǎ Ł ŎƻƳǇǊŜƴŘǊŜ 
ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜ ǎŜŎǘŜǳǊΣ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜΦ Lƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘƻƴŎ ŘŜ ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŜǊ 
ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ǉǳƛΣ ŀǎǎƻŎƛŞ ŀǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎΣ ŘŞǘŜǊƳƛƴŜ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ 
aériens. La consommation moyenne de carburant par les avions est un autre paramètre à prendre en compte. Celui-ci 
Ŝǎǘ ŘŞǘŜǊƳƛƴŞ ǇŀǊ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ǇŀǊŎƻǳǊǳŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǇŀǊ ƭΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ŎŀǊōƻƴŜ Řǳ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ǳǘƛƭƛǎŞΦ  

Afin de déterminer la place de ces différents facteurs dans les émissions observées depuis 2000, nous avons repris les 
ŘƻƴƴŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ мн ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ ŦǊŀƴœŀƛǎ ŀŎŎǳŜƛƭƭŀƴǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ Ŝǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ уу҈ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ƴŀǘƛƻƴŀƭΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ 
des aéroports de Paris Charles de Gaulle, Paris Orly, Nice, Lyon, Marseille, Toulouse, Bâle, Bordeaux, Nantes, Beauvais, 
Lille et Montpellier.  

Il en ressort une corrélation évidente entre la distance parcourue et la consommation de carburant. 
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tŀǊƳƛ ƭŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ƛƴŦƭǳŜƴœŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ Ŝǘ ŘƻƴŎ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ŘΩǳƴ ǾƻƭΣ ƭŜ premier 
déterminant est la variation de la distance. Or, sur les 20 dernières années, la différence de variation entre la distance et 
la consommation moyenne est très faible. Cette différence de 0,1% par anΣ ǉǳƛ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭΩŞŎŀǊǘ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ŎƻǳǊōŜǎ 
sur le graphique ci-dessus, ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŜ ƭŜ Ǝŀƛƴ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ǊŞŜƭ ǇŀǊ ǾƻƭΦ 

/ΩŜǎǘ-à-ŘƛǊŜ ǉǳΩƛƭ ŎǳƳǳƭŜ ǳƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ŀȅŀƴǘ ǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ǇƻǎƛǘƛŦ ƻǳ ƴŞƎŀǘƛŦ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎΦ tŀǊƳƛ ŎŜǳȄ-
Ŏƛ ƴƻǳǎ ǇƻǳǾƻƴǎ ƭƛǎǘŜǊ ŘΨǳƴ ŎƾǘŞ ƭŜǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ǊŞŀƭƛǎés qui viennent diminuer la consommation de carburant par 
km parcouru mais qui semblent plafonner ; des évolutions dans les plans de vols (avec des vols plus longs, la forte 
ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŀǳ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜ Ŝǎǘ ƭƛǎǎŞŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜύΣ Ŝǘ ŘΩǳƴ ŀǳtre un changement de flotte pour des 
avions plus lourds et donc plus consommateur. 
 
!ƛƴǎƛΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜ Ł ƭΩƛƴŦƭŞŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴΦ [Ŝ ǇǊŜƳƛŜǊ ǾŜŎǘŜǳǊ 
ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ Ŝǎǘ ŘŜǇǳƛǎ нл ŀƴǎ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴΣ Ƨƻǳŀƴǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǎǳǊ ǳƴ ŦŀƛōƭŜ ǘŀǳȄ 
ŘŜ ǊŜƳǇƭƛǎǎŀƎŜ ŀǳ ŘŞōǳǘ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ нллл ǉǳƛ ǎΩŜǎǘ ƴŜǘǘŜƳŜƴǘ ŀƳŞƭƛƻǊŞ ŘŜǇǳƛǎ όǇŀǎǎŀƴǘ ŘŜ сп҈ Ł уп҈ύΦ 

9ƴ ƻǳǘǊŜΣ ƭŜǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŀŞǊƻŘȅƴŀƳƛǎƳŜ Ŝǘ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ǎŜ ǎƻƴǘ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŞǎ ŘΩǳƴŜ 
augmentation de la taille moyenne des aéronefs. Ces nouveaux avions sont donc de plus en plus émetteurs et ce malgré 
les améliorations en termes de consommation de carburant. Nous retrouvons ce même paradoxe pour les voitures dont 
ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ŀ ŞǘŞ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ŀƳŞƭƛƻǊŞŜ Ƴŀƛǎ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǇƻƛŘǎ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ όŀǾŜŎ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜǎ {¦±ύ ŀ 
ŀƴƴƛƘƛƭŞ ƭŜǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŀǘǘŜƴŘǳǎΦ [Ŝǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƴΩƻƴǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ ōŀƛǎǎŞ ƳŀƭƎǊŞ ƭŜ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜΦ 

De même, on remarque que la consommation moyenne augmente plus que la distance dans certains aéroports. Ceci 
ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ǇŀǊ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŘŜǎ ζ petits η ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ ƻƴǘ Ŏƻƴƴǳ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ǘǊŝǎ ǊŀǇƛŘŜ 
nécessitant un changement de flotte pour des aéronefs plus grands et donc, plus consommateurs de kérosène. Cela se 
ŎƻƴŦƛǊƳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ Řƻƴǘ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ŀ Ŏƻƴƴǳ ǳƴŜ ƘŀǳǎǎŜ ōǊǳǘŀƭŜ Ł ƭΩƛƴǎǘŀǊ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ [ȅƻƴ {ŀƛƴǘ-
9ȄǳǇŞǊȅ Řƻƴǘ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ Ŝǎǘ ǇŀǎǎŞ ŘŜ рн όŜƴ нлллύ Ł млс όŜƴ нлмуύΦ [Ŝǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Ƴƻȅennes par mouvement ont 
ŀǳƎƳŜƴǘŞ ŘŜ пф҈ ǎǳǊ ƭŀ ƳşƳŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ƳƻȅŜƴƴŜǎ ƴΩƻƴǘ ŀǳƎƳŜƴǘŞ ζ que » de 34%. 

 
 

tƻǳǊ ƭŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ ŘŜ .ŜŀǳǾŀƛǎ Ŝǘ hǊƭȅΣ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ǇŀǊ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘ ƴΩŀǳƎƳŜƴǘŜ Ǉŀǎ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴƴŜƭƭŜƳŜƴǘ 
à la distance de ǾƻƭΦ /ŜǘǘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊŀƛǘ ǇŀǊ ǳƴŜ ŀŘŘƛǘƛƻƴ ŘŜ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŎƻƳƳŜ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ¢ƻǳƭƻǳǎŜ-Orly 
ŀƛǘ ƛƴǘŞƎǊŞ ǳƴŜ ǘǊŝǎ ƭŞƎŝǊŜ ǇŀǊǘ ŘŜ ōƛƻŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ όмл҈ύΣ ǉǳŜ ƭΩŞŎƻ-ǇƛƭƻǘŀƎŜ Ŝǘ ƭΩŞŎƻ-ǊƻǳƭŀƎŜ ŀƛŜƴǘ ŞǘŞ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ 
attention particulière ou que la part des vols low cost ayant explosé récemment ait entraîné un achat de flotte de dernière 
ƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴΦ [Ŝǎ ŘŜǳȄ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ƳƻƴǘǊŜƴǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ǉǳŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǊŜŘŜǾŜƴǳŜ 
ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴƴŜƭƭŜ Ł ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ŘŜ ǾƻƭΣ ŎŜ ǉǳƛ ǎǳƎƎŝǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŀǘǘŜƴŘǳŜǎ ǇŀǊ ŎŜǎ 
méthodes ont montré leurs limites.  
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N°39 

A partir de ces données, les prévisions d'émissions totales s'obtiendraient en prolongeant les variations de la distance 
moyenne, afin de déterminer la consommation en kérozène des avions (le tout pondéré afin de reproduire le « progrès 
technique » déjà observé entre 2000 et 2018) et en multipliant la consommation unitaire par le nombre de mouvements. 

III.3. Pour les 20 prochaines années, le secteur aérien envisage une croissance 

soutenue 

Les projections pour les prochaines décennies penchent vers une augmentation du nombre de passagers très importante 
ǇƻǳǊ ƭŜ ƳƻƴŘŜΣ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ǘƛǊŞŜ ǇŀǊ ƭΩ!ǎƛŜ Ŝǘ ǳƴ ǇŜǳ Ǉƭǳǎ ƳƻŘŞǊŞŜ ǇƻǳǊ ƭΩ9ǳǊƻǇŜ όŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ оΣр҈ǇŀǊ ŀƴ Řŀns le monde 
Ŝǘ н҈ ǇŀǊ ŀƴ ǇƻǳǊ ƭΩ9ǳǊƻǇŜ ŜƴǾƛǊƻƴύΦ 32 

[Ŝǎ Ǉŀȅǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇǊƻƧŜǘŞŜ Ŝǎǘ ƭŀ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎΣ ǇƻǳǊ ƭŀ 
période de 2017 à 2037 (selon le scénario de politique constante) sont les suivants : 

 ˂ Chine : 1 milliard de nouveaux passagers, pour un total de 1,6 milliard (+167%) 
 ˂ États-Unis : 481 millions de nouveaux passagers pour un total de 1,3 milliard (+59%) 
 ˂ Inde : 414 millions de nouveaux passagers pour un total de 572 millions (+262%) 
 ˂ Indonésie : 282 millions de nouveaux passagers pour un total de 411 millions (+219%)  
 ˂ Thaïlande : 116 millions de nouveaux passagers pour un total de 214 millions (+118%) 

[ΩL!¢! ŜǎǘƛƳŜ ǉǳΩŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ǘŜƴŘŀƴŎŜǎ ŀŎǘǳŜƭƭŜǎΣ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ Řŀƴǎ ƭŜ ƳƻƴŘŜ pourrait doubler 
ŘΩƛŎƛ нлот ǇƻǳǊ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ уΣн ƳƛƭƭƛŀǊŘǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŀƴǘ ǳƴ ǘŀǳȄ ŘŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ŀƴƴǳŜƭ ŎƻƳǇƻǎŞ ό¢/!/ύ ŘŜ оΣр҈ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŘŜǳȄ 
ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ ŘŞŎŜƴƴƛŜǎΦ /Ŝ ǘŀǳȄ ǎŜǊŀƛǘ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ ǉǳŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŘŞŎŜƴƴƛŜǎ όр҈ύΦ [ΩL!¢! ǘŀōƭŜ ŘƻƴŎ ǎǳr 
un rythme qui se ralentit mais une croissance qui reste tout de même soutenue. A noter que le projet européen SESAR 
ǾƛǎŜ Ł ǇƻǳǾƻƛǊ ǘǊƛǇƭŜǊ ƭŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŀŞǊƛŜƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴΣ ŎŜ ǉǳƛ ƴŜ ƭŀƛǎǎŜ ƎǳŝǊŜ ŘŜ ŘƻǳǘŜ ǉǳŀƴǘ ŀǳȄ ǇǊƻƧŜŎǘƛƻƴǎ 
faites sur le continent Européen.  

!ǳ ƴƛǾŜŀǳ ŦǊŀƴœŀƛǎΣ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ ǎǳƛǘ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ нΣт҈ ǇŀǊ ŀƴ ŘŜǇǳƛǎ 
ǳƴŜ ǾƛƴƎǘŀƛƴŜ ŘΩŀƴƴŞŜǎΦ !ƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ƳƻƴŘƛŀƭ ǎƻƴǘ Ł ǳƴ ǊŀƭŜƴǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜΣ ƭŜǎ 
projections françaises tablent sur un maintien de la croissance.  

/Ŝ ƳŀƛƴǘƛŜƴ Ŝǎǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŀƴƴƻƴŎŞ ǇŀǊ ƭŜ ƎǊƻǳǇŜ !ŞǊƻǇƻǊǘǎ 5Ŝ tŀǊƛǎ Řŀƴǎ ǎƻƴ ŘƻǎǎƛŜǊ ŘΩŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ 
ǊŜƭŀǘƛŦ Ł ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Řǳ ǘŜǊƳƛƴŀƭ п ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ tŀǊƛǎ-Charles de Gaulle, qui précise : « Le trafic des aéroports 
parisiens a augmenté en moyenne de 2,4 % par an ces 15 dernières années. Sur les 20 prochaines années, les estimations 
ŘŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǇŀǊƛǎƛŜƴ ǎΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƴǘ ŜƴǘǊŜ Ҍн ҈ Ŝǘ Ҍо ҈ ǇŀǊ ŀƴΣ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜ ŘŜ Ŏroissance similaire à 
Paris-/ƘŀǊƭŜǎ ŘŜ DŀǳƭƭŜΦ /Ŝǎ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜǎ ŎƻƴŘǳƛǎŜƴǘ Ł ǳƴ ǘǊŀŦƛŎ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ млт Ł мнс Ƴƛƭƭƛƻƴǎ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлот 
sur Paris-/ƘŀǊƭŜǎ ŘŜ DŀǳƭƭŜΣ Ŝǘ ŜƴǾƛǊƻƴ соо ллл ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎ όŎΩŜǎǘ-à-dire atterrissage et décollage) ». 33  

Les tendances observées ainsi que les perspectives de développement des différents acteurs du secteur conduisent à 
ǊŜǘŜƴƛǊ ǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ ҌнΣт҈ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ 
si on ŜȄŎŜǇǘŜ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ нлмт Ŝǘ нлмуΣ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ Ŝǎǘ ŜƴǾƛǊƻƴ н Ŧƻƛǎ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ Ŝƴ 
CǊŀƴŎŜ ǉǳΩŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ƳƻƴŘƛŀƭΦ !ǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜŎǘƛƻƴǎ ƳƻƴŘƛŀƭŜǎΣ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜŎǘƛƻƴǎ ŦǊŀƴœŀƛǎŜǎ ǎŜƳōƭŜƴǘ ŘƻƴŎ ƭŞƎŝǊŜƳŜƴǘ 
surévaluées. 

III.4. Des projections qui ne prennent pas en compte tous les paramètres 

[Ŝǎ ǇǊƻƧŜŎǘƛƻƴǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǳǘƛƭƛǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩL!¢! ǎŜ ōŀǎŜƴǘ ǎǳǊ ǳƴ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘŜ .ƻŜƛƴƎΦ 34 Ces prévisions de 
croissances reposent sur une approche dite « top-down, bottom-up » où sont comparées une augmentation de la 
demande potentielle (top-down) et la capacité du secteur à répondre à cette demande (bottom-up).  

 

 

32 Communiqué n°62, Association International du transport Aérien (IATA), Octobre 2018 

33 GROUPE ADP ς AEROPORT PARIS-/I!w[9{ 59 D!¦[[9 5h{{L9w 5Ω!¦¢hwL{!¢Lhb 9b±Lwhbb9a9b¢![9 bϲп ς VOLET 
E - ;¢¦59 5ΩLat!/¢Σ оΦрΦрΦм 

34 https://www.boeing.com/commercial/market/commercial-market-outlook/ 
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N°40 

[Ŝǎ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴǎ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ǊŜǇƻǎŜƴǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ŘŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ƳŀŎǊƻŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ en dehors 
de toute considéǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ōŜǎƻƛƴ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘΦ [Ŝǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǇƻǳǊ ŞǾŀƭǳŜǊ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ 
sont :  

 ˂ Les variations du PIB national et régional 
 ˂ Le revenu moyen par habitant  
 ˂ La composition des forces de travail  
 ˂ [ΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀǳȄ et des investissements  

 

9ƴ ǊŞǎǳƳŞΣ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜ ǎŜ ƭƛƳƛǘŜ Ł ŎƻƳǇǘŜǊ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǉǳƛ ƻƴǘ 
ƭŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛƻƴΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire à la fois la population des pays développés et la classe moyenne des pays en 
développement. 

5Ŝ ƳŀƴƛŝǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜΣ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜŎǘƛƻƴǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǎƻƴǘ ŜŦŦŜŎǘǳŞŜǎ Ŝƴ ǇǊƻƭƻƴƎŜŀƴǘ ƭŀ ǊŝƎƭŜ ŜƳǇƛǊƛǉǳŜ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ 
précédentes : ƭƻǊǎǉǳŜ ƭŜ tL. ŘΩǳƴ Ǉŀȅǎ ŀǳƎƳŜƴǘŜ ŘŜ м %, la consommation de transport aérien dans ce pays croît 
également de 1,5 à 2 % selon le niveau de développement du pays.  

Or, toujours selon le rapport de Boeing, dans les pays développés, les besoins essentiels sont déjà couverts. Dans ces 
pays, le temps disponible pour les vacances, la confiance et le portefeuille des consommateurs, le niveau de service et 
son prix tendent à avoir un impact plus important sur la demande de déplacement aérien. Pour autant, les projections 
ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴ ǎŜƳōƭŜƴǘ ƴŜ Ǉŀǎ ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŎŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎΦ Lƭ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ǇǊƻōŀble que des facteurs sociaux 
ǇǊŜƴƴŜƴǘ ƭŜ Ǉŀǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ƭƻƎƛǉǳŜǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎΣ ŎŜ ǉǳƛ ƭƛƳƛǘŜ ƭŀ ŎƻƴŦƛŀƴŎŜ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀŎŎƻǊŘŜǊ Ł ŎŜǎ ǇǊƻƧŜŎǘƛƻƴǎΦ  

III.5. [ΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ǇƭŀŦƻƴŘ ƴŀǘǳǊŜƭ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ŝǎǘ ǇŜǳ 

probable 

En 2018, le nombre de ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ǎΩŞƭŜǾŀƛǘ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ Ł мтнΣп millions, soit, au regard de la population française (67 
mƛƭƭƛƻƴǎύΣ нΣрт Ŧƻƛǎ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎΦ tŜǳǘ-ƛƭ ȅ ŀǾƻƛǊ ǳƴŜ ǎƻǊǘŜ ŘŜ ǇƭŀŦƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ƭƻǊǎǉǳΩǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ 
nombre de vols réalisés par rapport au ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ǎŜǊŀƛǘ ŀǘǘŜƛƴǘ ? 

[Ŝ Ǉŀȅǎ ŜǳǊƻǇŞŜƴ ǇƻǳǊ ƭŜǉǳŜƭ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŀǾƛƻƴ Ŝǎǘ ƭŀ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Ŝǎǘ ƭŀ {ǳŝŘŜΣ ǉǳƛ ƭΩŜƳǇƻǊǘŜ Ƙŀǳǘ ƭŀ Ƴŀƛƴ 
ŀǾŜŎ ǳƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ Ǿƻƭǎ ŘŜ пΣн Ŧƻƛǎ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎΦ hǊΣ ŜƴǘǊŜ нлмн Ŝǘ нлмтΣ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŀƴƴǳŜƭle du nombre 
ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ Şǘŀƛǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ рΣф҈Φ /Ŝ ǘŀǳȄ ŘŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ǊŜǎǘŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł ŎŜƭǳƛ Ŏƻƴƴǳ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ǎǳǊ ƭŀ ƳşƳŜ ǇŞǊƛƻŘŜΦ 
/Ŝƭŀ ǘŜƴŘ Ł ŎƻƴŦƛǊƳŜǊ ǉǳŜ ǎΩƛƭ ŜȄƛǎǘŜ ǾŞǊƛǘŀōƭŜƳŜƴǘ ǳƴ ǇƭŀŦƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǎ Ŝƴ ŀǾƛƻƴΣ ŎŜƭǳƛ-ci se situe 
bien au-ŘŜƭŁ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǉǳŜ ƴƻǳǎ Ŏƻƴƴŀƛǎǎƻƴǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ  

En revanche, il est intéressant de noter que la demande en Suède a brusquement chuté en 2018 et surtout en 2019. Nous 
ǇƻǳǾƻƴǎ ǊŀǘǘŀŎƘŜǊ ŎŜǘǘŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ Ǿƻƭǎ Ł ǳƴ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜ ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ ǎƻŎƛologique, voire politique : le 
« Flygskam η όƘƻƴǘŜ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛƻƴύΦ 

Une publication de la Chaire Pégase parue en février 2020 précise en ce sens : 

« Si les premiers tweets utilisant le hashtag #flygskam datent de Novembre 2017, son usage sur les réseauȄ ǎƻŎƛŀǳȄ ǎΩŜǎǘ 
ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŞǾŜƭƻǇǇŞ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмф ŀǾŜŎ ǳƴ ǇƛŎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƧǳƛƭƭŜǘ Ŝǘ ǎŜǇǘŜƳōǊŜΦ [Ŝ ІŦƭȅƎǎƪŀƳ ŀ 
principalement été utilisé dans des pays développés, et sans surprise, les comptes suédois ont joué un rôle central dans sa 
diffusion. » 

« A première vue, le flygskam semble en effet avoir un impact sur les perceptions et comportements des consommateurs. 
Selon une étude de la banque Suisse (UBS), réalisée sur 6000 personnes de différents pays (États-Unis, Allemagne, France, 
Royaume-Uni), près de 22% des personnes interrogées ont déclaré avoir réduit leur nombre de vols (ou avoir évité de 
ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛƻƴύ ǇƻǳǊ ŘŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ ŘǳǊŀƴǘ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмфΦ 9ƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎΣ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ǎŜƳōƭŜ ǎŜ ŦŀƛǊŜ 
ressentir essentiellement sur les vols domestiques (car plus facilement substituables par un trajet en train ou en voiture). 
bƻǳǎ ƻōǎŜǊǾƻƴǎ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ǎǳǊ ŎŜǘǘŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ǉǳŜ ƭŜǎ Ǿƻƭǎ ƛƴǘŞǊƛŜǳǊǎ Ŝƴ {ǳŝŘŜ ƻƴǘ ŘƛƳƛƴǳŞ ŘŜ оΣс҈ ǇƻǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ нлму Ŝǘ 
ф҈ ǇƻǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмфΦ [Ω!ƭƭŜƳŀƎƴŜΣ ǉǳƛ suit le modèle Suédois, a pu observer une baisse de 8,6% des vols intérieurs au 
ŘŜǊƴƛŜǊ ǘǊƛƳŜǎǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмфΦ ! ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ Ŝƴ CǊŀƴŎŜΣ ƭŜ ŦƭȅƎǎƪŀƳ ƴŜ ǎŜƳōƭŜ Ǉŀǎ ŀǾƻƛǊ Ŝǳ ŘŜ ǾŞǊƛǘŀōƭŜ ƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŜ 
trafic aérien intérieur qui a augmenté de 2,4% entre 20му Ŝǘ нлмфΦ Lƭ ǎŜƳōƭŜǊŀƛǘ ŘƻƴŎ ǉǳŜ ƭΩŜŦŦŜǘ Řǳ ŦƭȅƎǎƪŀƳ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ 
aérien (et en particulier le trafic domestique) ne soit pas très net et dépende des pays. Par ailleurs, en cas de baisse du 
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ǘǊŀŦƛŎ ŘƻƳŜǎǘƛǉǳŜΣ ƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎŜǊǘŀƛƴ ǉǳŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǎƻƛǘ ƛƳǇǳǘŀōƭŜ ŀǳ ŦƭȅƎǎƪŀƳ ŎŀǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ŜȄǇƭƛǉǳŜǊ 
ces variations (contexte géopolitique, évolution du paysage concurrentiel, faillite de compagnies aériennes, etc.). » 35 

 

¦ƴ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜ ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ Ŝǘ ǎƻŎƛƻƭƻƎƛǉǳŜ ǎŜƳōƭŜ ŘƻƴŎ Ł ƳşƳŜ ŘΩƛƴŦƭuencer la demande de vols. Bien que 
ǇƻǳǊ ƭŜ ŦƭȅƎǎƪŀƳΣ ƛƭ ǎƻƛǘ ŜƴŎƻǊŜ ǘǊƻǇ ǘƾǘ ǇƻǳǊ ŀŦŦƛǊƳŜǊ ǉǳŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ŀƛǘ ŞǘŞ ŘǳǊŀōƭŜƳŜƴǘ ǊŞŘǳƛǘŜΣ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜǎ 
ŀȅŀƴǘ Ŝǳ ǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴ ƻƴǘ ŘŞƧŁ ƳƻƴǘǊŞ ǇŀǊ ƭŜ ǇŀǎǎŞ ǉǳΩƛƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǎǎŀƛǘ ǉǳŜ ŘΩǳƴŜ Ǌupture de court terme, 
ƴΩƛƴŦƭǳŜƴœŀƴǘ ǇŀǎΣ ƻǳ ǘǊŝǎ ǇŜǳΣ ƭŀ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ƻōǎŜǊǾŞŜΦ /ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ŀǘǘŜƴǘŀǘǎ Řǳ мм ǎŜǇǘŜƳōǊŜ нллм ǇŀǊ 
ŜȄŜƳǇƭŜΣ ǎŜƭƻƴ ƭΩh!/LΣ ζ ƭΩŀƴƴŞŜ нллм ǎΩŜǎǘ ǘŜǊƳƛƴŞŜ ŀǾŜŎ ǳƴ ŘŞŎƭƛƴ ŘŜ нΣф ҈ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ŀƴƴŞŜǎ 
suivantes ont été marquées par la stagnation de la demande avec des taux de croissance de 0,4 % en 2002 et de 0,0 % en 
2003 » 36Φ hǊΣ ŎŜǘǘŜ ōŀƛǎǎŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴ ƴΩŀ ŞǘŞ ǉǳŜ ŘŜ ǘǊŝǎ ŎƻǳǊǘŜ ŘǳǊŞŜ Ŝǘ ƴΩŀ Ǉŀǎ ƛƴŦƭǳŜƴŎŞ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ 
du secteur de manière tendancielle. Comme le montre le graphique ci-ŘŜǎǎƻǳǎΣ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴ ƳƻƴŘƛŀƭ 
connaît des légères perturbations liées à des crises bien que la tendance générale ne soit pas perturbée. 

37 

La crise du COVID-19 a elle aussi ŦǊŀǇǇŞ ŘŜ ǇƭŜƛƴ ŦƻǳŜǘ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ Ƴŀƛǎ ƛƭ Ŝǎǘ ǘƻǳǘ ŀǳǎǎƛ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ ŘŜ ŘƛǊŜ ǎƛ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ 
de la crise auront des effets sur le long terme. En effet, nombreux sont les Etats qui ont volé au secours des compagnies 
aériennes en cas de crise et les contrŜǇŀǊǘƛŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ ǎƻƴǘ ǊƛŘƛŎǳƭŜƳŜƴǘ ŦŀƛōƭŜǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŜŦŦƻǊǘ Ł ŦƻǳǊƴƛǊ 
ǇƻǳǊ ǊŞŘǳƛǊŜ ǾŞǊƛǘŀōƭŜƳŜƴǘ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊΦ 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ŎƭŀƛǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ 
de limiter leurs déplacements pendant le confinement et ont également dû mettre en place des moyens dématérialisés 
de communiquer avec leurs interlocuteurs. Ainsi, certaines entreprises ont été contraintes de trouver dans la 
précipitation des moyens de continuer à exercer dans la mesure du possible lŜǳǊǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎΣ ǎŀƴǎ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛƻƴ. Cette 
crise du COVID-19 a permis aux entreprises de développer des nouveaux outils et procédés permettant de réaliser leurs 
activités à distance. Maintenant que ces changements ont été testés, on peut très bien imaginer que tout ou partie de 
ces méthodes vont se pérenniser en dépit des réouvertures de lignes aériennes. /Ŝǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ƳƻŘŜǎ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ 
pourraient avoir un impact structurel sur le secteur aérien. 

 

 

35 /ƘŀƛǊŜ tŞƎŀǎŜΣ [Ŝǎ CǊŀƴœŀƛǎ Ŝǘ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ : entre mythes et réalités, février 2020, 
page 9 

36 Jacques Roy, « Transport aérien : Risques, turbulences et métamorphoses », Téoros, 23-1 | 2004, 45-51 

37 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ DŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ /ƛǾƛƭŜ ό5D!/ύΣ aƛƴƛǎǘŝǊŜ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭƻƎƛŜΣ Řǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩ9ƴŜǊƎƛŜΣ [Ŝ 
profil du passager aérien en France, 2013 
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III.6. La capacité du secteur à répondre à la demande reste hasardeuse 

[ŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ Ł ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ Ŝǎǘ ŞǾŀƭǳŞŜ ǇŀǊ ƭΩL!¢! Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎ :  

 ˂ [ΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎŎƻǊŘǎ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀǳȄ 
 ˂ La libéralisation du marché 
 ˂ [ΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŀŞǊƛŜƴƴŜǎ 
 ˂ Le déploiement de nouveaux business-model (ex : les vols Low-Cost) 
 ˂ Les améliorations du réseau aérien et des infrastructures 

 

/Ŝǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ǇŀǊƭŜƴǘ ŘΩŜǳȄ-mêmes et parient sur de nouvelles possibilités qui ne sont pas toutes démontrées, ainsi 
ǉǳŜ ǎǳǊ ǳƴ ŀǎǎƻǳǇƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ƳŀǊŎƘŞ ŘŞƧŁ ǘǊŝǎ ƭƛōǊŜΦ 5ΩŀǳǘǊŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŀȅŀƴǘ ǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ƴŞƎŀǘƛŦ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǇǊƛǎ Ŝƴ 
ŎƻƳǇǘŜ ŎƻƳƳŜ ƭŀ ǊŜƴǘŀōƛƭƛǘŞ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊΣ ƭŀ ŘŞǇŜƴŘŀƴŎŜ ŀǳ ǇŞǘǊƻƭŜ ƻǳ ƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŀǳ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜΦ 

{ƛ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ƴŜ ŎŜǎǎŜ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊΣ ƭŜǎ profits des compagnies aériennes ne sont pas pour autant élevés. 
Une forte pression concuǊǊŜƴǘƛŜƭƭŜ ŎƻƴƧǳƎǳŞŜ Ł ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ǾƻƭŀǘƛƭƛǘŞ Řǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜǎ ƳŀǘƛŝǊŜǎ ǇǊŜƳƛŝǊŜǎ Ŝƴ Ŧƻƴǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ 
secteurs les moins rentables.  

hǊΣ ǎƛ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ŘŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ŀŞǊƛŜƴƴŜǎ ǎŜƳōƭŀƛǘ ǎΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ŀǾŀƴǘ ƭŀ ŎǊƛǎŜ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜΣ ŜƭƭŜ 
reste essentiellement conjoncturelle. De nombreuses compagnies ont fait ou risquent de faire faillite avec la crise 
sanitaire. Une augmentation significative du prix du baril de pétrole pourrait amener de nombreuses autres compagnies 
à la faillite ou pourrait replonger dans le rouge les plus gros acteurs, le prix du kérosène restant un déterminant majeur 
de la rentabilité du secteur aérien.  

Les marchés en forte croissance sont également ceux qui seront le plus impactés par le dérèglement climatique : Afrique, 
Asie, Moyen-hǊƛŜƴǘΦ /Ŝǎ ǊŞƎƛƻƴǎ ǎŜǊƻƴǘ ǎƻǳƳƛǎŜǎ Ł ŘŜǎ ŘŞŦƛǎ ŘΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ 
ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ǾƻƭǎΣ ƭŜǎ ŀǇǇǊƻŎƘŜǎ ƻǳ ƭŜǎ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ŀǳ ǎƻƭΦ /Ŝǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭǎ Řǳ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜ ƴŜ ǎƻƴǘ 
pas, ou très peu, pris en compte dans les projections de croissance du secteur aérien. 

  

http://www.bl-evolution.com/
https://www.latribune.fr/entreprises-finance/services/transport-logistique/les-profits-des-compagnies-aeriennes-europeennes-font-du-surplace-iata-800808.html
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IV. tƛǎǘŜǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ /hн ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ 

IV.1. ¦ƴ ŎƘƻƛȄ ŘΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ǉǳƛ ǇŜǳǘ ƛƴŘǳƛǊŜ Ŝƴ ŜǊǊŜǳǊ 

Lƭ Ŝǎǘ ŦǊŞǉǳŜƴǘ ŘŜ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝƴ /hн ǇŀǊ ǇŀǎǎŀƎŜǊ-
ƪƛƭƻƳŝǘǊŜΦ /ŜǘǘŜ ƳŜǎǳǊŜ ŀ ƭŜ ƳŞǊƛǘŜ ŘΩşǘǊŜ ǎƛƳǇƭŜ Ŝǘ ŘŜ ǇƻǳǾƻƛǊ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŜǊ ŀǎǎŜȊ ŦŀŎƛƭŜƳŜƴǘ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ 
pour une unƛǘŞ ŘƻƴƴŞŜΦ Lƭ Ŧŀǳǘ ǘƻǳǘ ŘŜ ƳşƳŜ ƎŀǊŘŜǊ Ł ƭΩŜǎǇǊƛǘ ǉǳΩŜƭƭŜ ƻŎŎǳƭǘŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŀǳǘǊŜǎ ǉǳŜ ƭŜ 
CO2 et en particulier les traînées de condensation, dont le forçage radiatif est égal à celui du CO2.  

Par ailleurs, cet indicateur crée la fausse impression que les émissions baissent à mesure que le nombre de passagers 
augmente. hǊΣ ǎƛ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ Ŝǎǘ ōƛŜƴ ǊŞŜƭƭŜΣ ǘƻǳǘ ŎƻƳƳŜ ŜƭƭŜ ƭΩŜǎǘ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜΣ ŎŜƭŀ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ŘŜ ŎƻƴŎƭǳǊŜ ǎǳǊ 
ƭŀ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊΦ 5ΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ ƭŀ ǉǳŀƴǘité de vols augmente ainsi que leur distance Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ƭŜ 
taux de remplissage des avions ne peut pas dépasser 100%. Cela paraît évident à dire, mais en prolongeant la tendance 
Ł ƭŀ ōŀƛǎǎŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǇŀǊ ǇŀǎǎŀƎŜǊ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜ ǎŀƴǎ ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŜǊ ŀǳȄ Ŏŀuses de cette baisse, on peut se retrouver à 
supposer un taux de remplissage à venir supérieur à 100%. 

Si une amélioration véritable de l'efficacité énergétique des aéronefs ŜȄƛǎǘŜ ōŜƭ Ŝǘ ōƛŜƴΣ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ǳƴŜ ǘŜƴŘŀƴŎŜ Ł ǊŞŘǳƛǊŜ 
les émissions par passager ƪƛƭƻƳŝǘǊŜΣ ŎŜǘ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ƴŜ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ ŎƻƳƳŜ ƭΩŀƭǇƘŀ Ŝǘ ƭΩƻƳŞƎŀ. 

Dans la suite de ce chapitre, nous passons en revue les différentes possibilités de réduire les émissions de GES de 
ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΦ /Ŝǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ƴƻǳǎ ǇŜǊƳŜǘǘǊƻƴǘ ŜƴǎǳƛǘŜ ŘŜ ŘǊŜǎǎŜǊ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ǇƻǳǊ 
les décennies à venir. 

IV.2. !ǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ  

¦ƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇƛǎǘŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜǎ Ǿƻƭǎ ǇŀǊ ǇŀǎǎŀƎŜǊ Ŝǎǘ ŘŜ ƳŀȄƛƳƛǎŜǊ ƭŜ ǘŀǳȄ ŘŜ ǊŜƳǇƭƛǎǎŀƎŜ 
des avions. Cela se caraŎǘŞǊƛǎŜ ǇŀǊ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴΦ  

{ǳǊ ŎŜǎ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ Ŝǎǘ ǇŀǎǎŞ ŘŜ фр Ł мрл ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘΣ ǎƻƛǘ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ 
conséquente de 58%. 

[ΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ŀ ƳƻƴǘǊŞ ǉǳΩŜƭƭŜ ǇƻǳǾŀƛǘ ŀǾƻƛr comme effet de diminuer le nombre de 
mouvements nécessaires pour transporter une quantité donnée de voyageurs. Des émissions supplémentaires ont ainsi 
Ǉǳ şǘǊŜ ŞǾƛǘŞŜǎΣ ƳşƳŜ ǎƛ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ƴΩŀ Ǉŀǎ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴs globales 
ŘŜ /hн ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜΦ [Ŝǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƻƴǘ ŎƻƴǘƛƴǳŞ ŘŜ ŎǊƻƞǘǊŜ ŎŀǊΣ Ŝƴ ǇŀǊŀƭƭŝƭŜΣ ƭŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ƳƻȅŜƴƴŜǎ ŘŜ Ǿƻƭ ƻƴǘ 
ŎƻƴǘƛƴǳŞ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊΦ 

[Ŝ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜ ǎŜǳƭ ŘΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴΣ Ǉƭǳǎ ǳǘƛƭƛǎŞ ǉǳŜ ƭŜ ǘŀǳȄ ŘŜ ǊŜƳǇƭƛǎǎŀƎŜ ŘŜǎ ŀǾƛƻƴǎΣ ƴŜ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŜ Ǉŀs la flotte qui est 
utilisée. Or lΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ŜƴǘǊŀƞƴŜ Ł ǘŜǊƳŜ ǳƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŦƭƻǘǘŜ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ŀǾƛƻƴǎ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘǎΣ 
plus lourds, et donc, plus émetteurs de CO2.  

[ŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ŘŜ ƭŀ ŦƭƻǘǘŜ ŀ ŘƻƴŎ ǳƴ ŜŦŦŜǘ ǇŀƭƭƛŜǊ ǎǳǊ les émissions. Lors du changement de flotte, les 
émissions par mouvement sont bien supérieures, même si, à terme, avec un taux de remplissage plus important, on peut 
ŜǎǘƛƳŜǊ ǉǳŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎŜǊƻƴǘ ŞǾƛǘŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ ƻǴ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ƴΩŀǳǊƻƴǘ Ǉas lieu.  

!Ŧƛƴ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ŘŜǎ ŀǾƛƻƴǎΣ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ǎƛƳǇƭŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜΦ [ŀ 
ǎǳǇǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜǎ tǊŜƳƛŝǊŜǎ Ŝǘ .ǳǎƛƴŜǎǎ /ƭŀǎǎ ŀ ǇƻǳǊ ŜŦŦŜǘ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ŘΩŜƳǇƻǊǘ ŘŜǎ ŀǾƛƻƴǎΦ  

Par exemple, sur un Airbus A330-300, sur les 9 rangées de sièges-ƭƛǘǎ όǇǊŜƳƛŜǊŜ ŎƭŀǎǎŜύ ŎƻƳǇƻǊǘŀƴǘ оп ǇƭŀŎŜǎΣ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ 
ŘŜ мсс ǎƛŝƎŜǎ ǎǘŀƴŘŀǊŘǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ƛƴǎǘŀƭƭŞǎΣ ǎƻƛǘ мон ǇƭŀŎŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎΦ [Ω!ƛǊōǳǎ !оол ŎƻƳǇƻǊǘŀƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
нфо ǇƭŀŎŜǎΣ ŎŜƭŀ ƭǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŘΩŜƳōŀǊǉǳŜǊ пнр ǇŜrsonnes à son bord. Ainsi, pour transporter 100 000 passagers, il 
faudrait 341 avions avec une première classe contre seulement 235 si cet espace était composé de sièges standards. 106 
mouvements seraient ainsi évités tous les 100 000 passagers.  

IV.3. Le roulage « vert » ou Green Taxiing : 

Chaque vol commence par une phase plus ou moins longue de « roulage » pour relier les terminaux (ou les aires de 
ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘύ ŀǳȄ ǇƛǎǘŜǎΦ 9ƴ нлмуΣ ƭΩ!59a9 ŀ ŜǎǘƛƳŞ ŎŜ temps de roulage à 18 minutes en moyenne au sein des 

http://www.bl-evolution.com/


 

   
 

Climat : pouvons-nous (encore)   www.bl-evolution.com  

ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛƻƴ Κ   contact@bl-evolution.com 
 
 

N°44 

aéroports sondés. 38 Ce roulage est généralement effectué grâce à la puissance des moteurs des avions. Le roulage est 
donc émetteur de gaz à effet de serre ainsi que de nombreux polluants atmosphériques locaux (SO2, NOx, CO, 
hydrocarbures imbrûlés, particules fines).  

Certaines compagnies ont déjà mis en place des « éco-roulages η Ŏƻƴǎƛǎǘŀƴǘ Ł ƴΩŀŎǘƛǾŜǊ ǉǳΩǳƴ ǎŜǳƭ ƳƻǘŜǳǊ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ 
ŀƛƴǎƛ ŘŜ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƪŞǊƻǎŝƴŜ ǇƻǳǊ ŎŜǘǘŜ ǇƘŀǎŜΦ [ŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŞŎƻ-ǊƻǳƭŀƎŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛǎŜǊ 
ƧǳǎǉǳΩŁ 50% de carburant sur cette phase au sol. 39  

5ΩŀǳǘǊŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŜƴǾƛǎŀƎŜƴǘ ǳƴŜ ǘǊŀŎǘƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ Ǿƛŀ ŘŜǎ ƳƻǘŜǳǊǎ ƛƴǘŞƎǊŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘΩŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ 
όŀƭƻǳǊŘƛǎǎŀƴǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ƭΩŀǇǇŀǊŜƛƭύ ǾƻƛǊŜ ŀǾŜŎ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŀƴƴŜȄŜΦ  

Concernant ces pratiques de roulage-ŞŎƻƴƻƳŜΣ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ DŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ /ƛǾƛƭŜ ǇǊŞŎƛǎŜ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ǎƻƴ {ŜǊǾƛŎŜ 
Technique que :  

« 9ƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎΣ ƭŜ ōƛƭŀƴ Ŝǎǘ ƴŜǘǘŜƳŜƴǘ ǇƻǎƛǘƛŦΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ƳşƳŜ ǎƛ 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀǾƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ŦŀƳƛƭƭŜ !о20 étaient équipés (soit 42 % des vols), seuls 10 % de la consommation totale de 
carburant au roulage seraient économisés (environ 20 tonnes par jour). 

/Ŝ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ǇŀǊ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳΩƛƭ ŜȄƛǎǘŜ ŘŜǎ ŘǳǊŞŜǎ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ƳƛƴƛƳŀƭŜǎ ŀǾŀƴǘ ŘŜ ǇƻǳǾƻƛǊ utiliser les 
ǊŞŀŎǘŜǳǊǎ ŀǳ ǊŞƎƛƳŜ ŘŜ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜ Ŝǘ ƭŜ ǊƻǳƭŀƎŜ ƴΩŜǎǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ ƛƴǘŞƎǊŀƭŜƳŜƴǘ ŜŦŦŜŎǘǳŞ ƳƻǘŜǳǊǎ ŞǘŜƛƴǘǎΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ǇŜƴŘŀƴǘ 
la partie du roulage où les moteurs ne fonctionnent pas, les avions doivent utiliser leur APU (Auxiliary Power Unit, groupe 
auxiliaire de puissance embarqué), donc brûler du carburant, afin de produire les énergies électrique, pneumatique et 
ƘȅŘǊŀǳƭƛǉǳŜ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ŀǳ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴΦ » 40 

Les émissions évitées lors des phases de roulage restent malgré tout relativement faibles au regard de leur place dans les 
ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘƻǘŀƭŜǎ ƛƳǇǳǘŀōƭŜǎ ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ŘΩǳƴ ŀŞǊƻǇƻǊǘΦ tŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ wƻƛǎǎȅ /ƘŀǊƭŜǎ ŘŜ DŀǳƭƭŜΣ ŎŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ 
ŞǘŀƛŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ о҈ Řǳ ǘƻǘŀƭ ŞƳƛǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ŀǾƛƻƴǎΦ  

IV.4. Optimiser les trajets  

Il y a deǳȄ Ŧŀœƻƴǎ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ Ŝƴ ŀǾƛƻƴ : 

Optimiser les trajectoires de vol  

9ƴ ŀŘƻǇǘŀƴǘ ǳƴŜ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ Ǉƭǳǎ ŘƛǊŜŎǘŜ Ŝǘ Řƻƴǘ ƭŜǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀƭǘƛǘǳŘŜ ǎŜǊŀƛŜƴǘ Ǉƭǳǎ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛŦǎΣ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ 
la consommation des aéronefs peut être attendue. Le « Cost Index η ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǊ ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ 
ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘΦ [Ŝ {ƘƛŦǘ tǊƻƧŜŎǘ ƴƻǳǎ ǊŀǇǇŜƭƭŜ Ŝƴ ŎŜ ǎŜƴǎ ǉǳŜ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ζ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭ ŦƭƛƎƘǘ 
efficiency ς Y9! ηΣ ǉǳƛ ƳŜǎǳǊŜ ƭΨŞŎŀǊǘ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ ƻōǎŜǊǾŞŜ Ŝǘ ƭŀ ǘǊajectoire idéale, ne diminue plus 
significativement41Φ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŞƧŁ ŘΩǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŀŞǊƛŜƴƴŜǎΦ La marge de progrès 
est donc dorénavant très faible.  

¦ƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƭǘƛǘǳŘŜ ŘŜ Ǿƻƭ ǇƻǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ŘŜ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ŘŜ 
condensation. En effet, seuls 2 à 2,5% des mouvements seraient responsables de 80% de la nébulosité induite par le 
ǇŀǎǎŀƎŜ ŘΩǳƴ ŀŞǊƻƴŜŦΦ42  Lƭ ǎΩŀƎƛǊŀƛǘ ŘƻƴŎ ŘŜ ƳƻŘƛŦƛŜǊ ƭΩŀƭǘƛǘǳŘŜ ŘŜ Ǿƻƭ ǇƻǳǊ ŞǾƛǘŜǊ ƭŀ Ȋƻne de formation de ces traînées. 

 

 

38 !59a9Σ .ƛƭŀƴ ƴŀǘƛƻƴŀƭ Řǳ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ŀŞǊƻŘǊƻƳŜǎΣ нлму 

39 Koudis, G., Stettler, M., Hu, S. J., Majumdar, A., & Ochieng, W. Y, The impact of single engine taxiing on aircraft fuel 
consumption and pollutant emissions, The Aeronautical Journal, 122, 2018 

40 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ό5D!/ύΣ {ŜǊǾƛŎŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ό{¢!/ύΣ [Ŝ ǊƻǳƭŀƎŜ ζ ǾŜǊǘ η ǎǳǊ ƭŜǎ 
grandes plates-formes aéroportuaires, Juillet 2012 

41 SHIFT PROJECT, Crise(s), climat : prŞǇŀǊŜǊ ƭΩŀǾŜƴƛǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ Ƴŀƛ нлнл 

42 Mitigating the Climate Forcing of Aircraft Contrails by Small-Scale Diversions and Technology Adoption, Roger Teoh, 
Ulrich Schumann, Arnab Majumdar, and Marc E. J. Stettler, Environmental Science & Technology 2020 54 (5), 2941-2950 
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Pour rappel, celles-Ŏƛ ǎŜ ŦƻǊƳŜƴǘ ƭƻǊǎǉǳŜ ƭΩŀǘƳƻǎǇƘŝǊŜ Ŝǎǘ ǎǳŦŦƛǎŀƳƳŜƴǘ ŦǊƻƛŘŜ Ŝǘ ƘǳƳƛŘŜΦ hƴ ǎƛǘǳŜ ŎŜǘǘŜ ȊƻƴŜ ŜƴǘǊŜ у 
ллл Ŝǘ мн ллл Ƴ ŘΩŀƭǘƛǘǳŘŜΦ ±ƻƭŜǊ Ǉƭǳǎ ƻǳ Ƴƻƛƴǎ Ƙŀǳǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŀƭƻǊǎ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ŎŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ƘƻǊǎ /hнΦ  

UnŜ ŞǘǳŘŜ ŘŞƳƻƴǘǊŀ ǉǳΩŜƴ ƳƻŘƛŦƛŀƴǘ ŘŜ слл Ƴ ƭΩŀƭǘƛǘǳŘŜ ŘŜ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ мΣт ҈ ŘŜǎ ǾƻƭǎΣ ƻƴ ƻōǘƛŜƴǘ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ Řǳ 
forçage radiatif de la nébulosité induite par les aéronefs de 59,3% en moyenne.43 9ƴ ŞǘŞΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǊŀƛǘ ŘŜ ǾƻƭŜǊ Ǉƭǳǎ ōŀǎ ŀŦƛƴ 
de retrouver facileƳŜƴǘ ǳƴŜ ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜ ǘǊƻǇ ŞƭŜǾŞŜ ǇƻǳǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ǎŜ ŦƻǊƳŜƴǘΦ ! ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ Ŝƴ ƘƛǾŜǊ ƛƭ ǎŜǊŀƛǘ Ǉƭǳǎ 
facile de voler plus haut.  

/Ŝǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀƭǘƛǘǳŘŜ ŘŜ Ǿƻƭ ǇŜǳǾŜƴǘ ŜƴǘǊŀƞƴŜǊ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƪŞǊƻǎŝƴŜ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ 
5% pour certains vols44. Ainsi, en augmentant de 5% la consommation de 1,7% des vols, on obtiendrait une diminution 
de 60% des traînées et cirrus. Pour la France, si on estime que 1,7% des vols émettent 15% du CO2 du secteur de 
ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ ƳƻŘƛŦƛŜǊ ƭŜǳǊǎ ŀƭǘƛǘǳŘŜǎ ŘŜ Ǿƻƭ ŜƴǘǊŀƞƴŜǊŀƛǘ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘƻǘŀƭŜǎ ŘŜ /hн ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ 
ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ ŘŜ ƪŞǊƻǎŝƴŜ ŘŜ лΣтр҈ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ол҈ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜ 
ƛƳǇǳǘŀōƭŜ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ (en comptant le CO2 émis en vol ainsi que les effets liés à la nébulosité induite).  

Optimiser les destinations de vols  

Lƭ Ŝǎǘ ŦǊŞǉǳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀŞǊƛŜƴǎ ŘŜ ŘŞŎƻƳǇƻǎŜǊ ƭŜǳǊ ǘǊŀƧŜǘ Ŝƴ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŞǘŀǇŜǎ ƴΩŀȅŀƴǘ ǇŀǊŦƻƛǎ Ǉŀǎ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ 
ǎŜƴǎ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ǾƛǎŞΦ tŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ƛl est fréquent de Faire un Paris ς Genève puis un Genève ς Madrid. Le 
passage par Genève rallonge alors énormément le temps de trajet ainsi que les émissions de GES, notamment car il 
nécessite deux phases de décollages qui sont les phases les plus consommatrices de kérosène. Une réorganisation des 
lignes aériennes pourrait éventuellement permettre de limiter certains trajets superflus. Le projet de Ciel unique 
européen « SESAR » serait une excellente opportunité de réorganiser le maillage de lignes aériennes qui recouvre 
ƭΩ9ǳǊƻǇŜΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘ ŎŜǘǘŜ ǊŞƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƴŜ ǎŜƳōƭŜ Ǉŀǎ ŦƛƎǳǊŜǊ ǇŀǊƳƛ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Řǳ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜΦ   

 

IV.5. Les limites de ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ōƛŜƴǘƾǘ ŀǘǘŜƛƴǘŜǎ 

[ŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ŀŞǊƻƴŀǳǘƛǉǳŜ ŀ ƳƻƴǘǊŞ ǉǳΩŜƭƭŜ Şǘŀƛǘ ŎŀǇŀōƭŜ ŘΩŀǾŀƴŎŞŜǎ ƳŀƧŜǳǊŜǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ƭŞƎŝǊŜǘŞ Ŝǘ ǊƻōǳǎǘŜǎǎŜ 
ŘŜǎ ƳŀǘŞǊƛŀǳȄ ǳǘƛƭƛǎŞǎΣ ŘŜ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘ ŘŜ ǇŞƴŞǘǊŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘŜ ǘǳǊōƻǇǊƻǇǳƭǎŜǳǊǎΦ .ƛen que ces 
avancées aient été fondamentales dans le secteur, les progrès technologiques semblent confrontés à un plafond de verre. 

Le Shift Project dans son rapport45 analyse la marge de progression attendue par une amélioration technologique des 
aéronefs, notamment concernant la performance des moteurs :  

« [Ŝǎ ƛƴƎŞƴƛŜǳǊǎ ǎΩŀŎŎƻǊŘŜƴǘ ǇƻǳǊ ŎƻƴǎǘŀǘŜǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ǘǳǊōƻǊŞŀŎǘŜǳǊǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǊŞŎŜƴǘǎ ό[9!t ŘŜ {ŀŦǊŀƴ Ŝǘ D9Σ ǎƻǳŦŦƭŀƴǘŜ Ł 
engrenages de Pratt & Whitney, etc.) atteignent une asymptote technico-industrielle, qui ne sera vraisemblablement pas 
ŘŞǇŀǎǎŞŜΦ !ǳ ƳƛŜǳȄ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ǇƻǳǊŎŜƴǘǎ ǇƻǳǊǊƻƴǘ şǘǊŜ ƻōǘŜƴǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ Ł ǾŜƴƛǊΦ 5ΩŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ǉǳŀƴŘ ōƛŜƴ ƳşƳŜ ǳƴŜ 
ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ǘǳǊōƻǊŞŀŎǘŜǳǊǎ ǎŜǊŀƛǘ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ŜƭƭŜ ƴŜ ŘŞōƻǳŎƘŜǊŀƛǘ Ǉŀǎ Ŧƻrcément sur une 
amélioration de leur impact climatique : plus un moteur a une forte efficacité thermique, plus il produit de traînées de 
ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴΣ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ƛƭ Ŝǎǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜ ŘŜ ǊŜƧŜǘŜǊ ŘΩƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜΣ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩƻȊƻƴŜΦ »  

[ΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǎŜ Řƻƛǘ ŘŜ ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ƭŜǎ ƭƻƛǎ ŘŜ ƭŀ ǇƘȅǎƛǉǳŜ όŦŀƛǊŜ ŘŞŎƻƭƭŜǊ ǳƴŜ ƳŀǎǎŜ Ŝǘ ƭŀ ƳŀƛƴǘŜƴƛǊ Ŝƴ ƭΩŀƛǊύ ŎŜ ǉǳƛ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ 
ǳƴŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜΦ {Ωƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŀ ƳŀǎǎŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ ǎŀ ǇƻǊǘŀƴŎŜ ƻǳ ƭŜ ŎȅŎƭŜ ŘŜ ŎƻƳōǳǎǘƛƻƴ 
du carburant ǉǳΩƛƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜΣ ŘŜǎ ƭƛƳƛǘŜǎ ǇƘȅǎƛǉǳŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘ Ŝǘ ƴŜ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ŘŞǇŀǎǎŞŜǎ ǉǳŜ ǇŀǊ ŘŜǎ ǊǳǇǘǳǊŜǎ 
industrielles majeures.  

{ƛ ƭŜǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ǎŜƳōƭŜƴǘ ǎŜ ŎƻƴŦǊƻƴǘŜǊ Ł ǳƴŜ ŀǎȅƳǇǘƻǘŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ Řŀƴǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ Ŏŀǎ ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ 
le temps nécessaire à une innovation pour se répandre dans tout le parc aérien. En prenant en compte les temps de 
développement et de tests de sécurité (quelques années) puis les temps de renouvellement de la flotte (durée de vie 

 

 

43 Ibid 

44 Ibid 

45 {ILC¢ twhW9/¢Σ /ǊƛǎŜόǎύΣ ŎƭƛƳŀǘ Υ ǇǊŞǇŀǊŜǊ ƭΩŀǾŜƴƛǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ Ƴŀƛ нлнл 
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utile moyenne de 18 ans), il faut au mieux 25 ans pour que le parc volant soit intégralement équipé de ces nouvelles 
technologies. 

Actuellement, la croissance extrêmement rapide du nombre de passagers vient annihiler les progrès techniques réalisés. 
9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ŎŜ ǊȅǘƘƳŜ ƛƳǇƻǎŜ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ǎƻƛǘ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎΣ ǎƻƛǘ ƭŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ŘΩŜƳǇƻǊǘ ŘŜǎ ŀǾƛƻƴǎ ǇƻǳǊ 
ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ŎŜǘǘŜ ŘŜƳŀƴŘŜΦ hƴ ǎŜ ǊŜǘǊƻǳǾŜ ŀƭƻǊǎ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƳǳƭǘƛǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǿƻƭǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǇƻƛŘǎ Ŝǘ 
de la taille des appareils entraînant de fait une consommation plus importante.  

IV.6. Changer le carburant, les nouveaux carburants possibles  

[ΩŀǾƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ 

/ŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ǊŜƭŝǾŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Řǳ ŦŀƴǘŀǎƳŜ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ŘŜƳŀƴŘŜ ŀǳǎǎƛ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜΦ /ŜǊǘŀƛƴŜǎ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ƻƴǘ 
permis de faire des vols de très courte distaƴŎŜ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘΩŜƳǇƻǊǘ ǘǊŝǎ ǊŞŘǳƛǘŜΦ [Ŝ tƛǇƛǎǘǊŜƭ !ƭǇƘŀ 9ƭŜŎǘǊƻ ǇŜǊƳŜǘ 
ŀƛƴǎƛ ŘŜ ǾƻƭŜǊ ǇŜƴŘŀƴǘ мƘ Ŝǘ ŘΩŜƳǇƻǊǘŜǊ н ǇŜǊǎƻƴƴŜǎΦ /ŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ƴŜ ǎŜƳōƭŜ Ǉŀǎ ŀŘŀǇǘŞŜ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜΣ même 
si certaines compagnies annoncent des projets de recherche ǾŜǊǎ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΦ 9ŀǎȅ WŜǘ ŀǳȄ ŎƾǘŞǎ ŘŜ ²ǊƛƎƘǘ 
9ƭŜŎǘǊƛŎ ŀ ŀƴƴƻƴŎŞ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ ǎǳǊ ǳƴ ƳƻŘŝƭŜ ŘΩŀǾƛƻƴ ŘŜ мус ǇƭŀŎŜǎ ǉǳƛ ǎŜǊŀƛǘ Ł ƳşƳŜ ŘŜ ǾƻƭŜǊ ǎǳǊ ŘŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ 
рлл ƪƳ όŜƴǾƛǊƻƴ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ŜƴǘǊŜ tŀǊƛǎ Ŝǘ .ƻǊŘŜŀǳȄύΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǇǊŜƳƛŜǊ Ǿƻƭ ŘŜ ŎŜǘ ŜƴƎƛƴ ŀǾƻƛǎƛƴŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлолΣ ǎƻǳǎ 
ǊŞǎŜǊǾŜ ŘΩǳƴŜ ǊǳǇǘǳǊŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘŜ ōŀǘǘŜǊƛŜǎ ōŜŀǳŎƻǳǇ Ǉƭǳǎ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǘŜǎ ǉǳŜ ŎŜƭƭŜǎ 
ŘΩŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ  

Un des problèmes principaux est effectivement lié au poids des batteries nécessaires pour alimenter en énergie un avion. 
[ΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ Ŝǎǘ ŘŜ нрл ²ƘκǇŀǎǎŀƎŜǊ-ƪƛƭƻƳŝǘǊŜΦ /ΩŜǎǘ ƭŜ ƳşƳŜ ƻǊŘǊŜ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜǳǊ ǇƻǳǊ 
un A350 que pour le Solar Impulse.   

Cela signifie que pour emporter 400 passagers sur 15 000 km, il faut ŜƳǇƻǊǘŜǊ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜ м рлл a²ƘΣ ŎŜ ǉǳƛ 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ŜƴǾƛǊƻƴ р ллл ǘƻƴƴŜǎ ŘŜ ōŀǘǘŜǊƛŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŀŎǘǳŜƭƭŜǎΧ ǎƻƛǘ Ǉƭǳǎ ŘŜ мл Ŧƻƛǎ ƭŜ ǇƻƛŘǎ ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴΦ tƻǳǊ 
emporter 100 passagers sur 1 000 km, il faudrait 100 tonnes de batterie, autrement dit, iƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘΩǳƴ !орл 
pour faire un Paris-Nice. 

tƭǳǎ ƭŜǎ ōŀǘǘŜǊƛŜǎ ǎƻƴǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎΣ Ǉƭǳǎ ƭŜ ōŜǎƻƛƴ Ŝƴ ŞƴŜǊƎƛŜ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘΦ {ƛ ōƛŜƴ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ƛƴŜƴǾƛǎŀƎŜŀōƭŜ ŘŜ ǾƻƛǊ ǳƴ 
ŀǾƛƻƴ ŘŜ ƭƛƎƴŜ ǾƻƭŜǊ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ǎŀƴǎ ŘŜǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ŘŜ ǊǳǇǘǳre conséquent sur les batteries. Or, le temps de 
ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ǊŜǎǘŜ ƭŁ ŀǳǎǎƛ ǳƴŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜ ŘŜ ǘŀƛƭƭŜ ǉǳƛ ǊŜƴŘ ƛƳǇƻǎǎƛōƭŜ ƭŀ Ǿƛǎƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŦƭƻǘǘŜ ŀŞǊƛŜƴƴŜ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ 
électrique sur les 30 prochaines années, ni même probablement au cours de ce siècle. 

¦ƴŜ ŀǳǘǊŜ Ŧŀœƻƴ ŘŜ ǾƻƭŜǊ Ł ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ǎŜǊŀƛǘ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǇƛƭŜ Ł ŎƻƳōǳǎǘƛōƭŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƴǘ Ł ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ 
ƘȅŘǊƻƎŝƴŜ Ŝǘ ǊŜǎǘƛǘǳŀƴǘ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ǎƻǳǎ ŦƻǊƳŜ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΦ !ƛƴǎƛΣ ƭŜ ǇƻƛŘǎ ŘŜǎ ōŀǘǘŜǊƛŜǎ ǎŜǊŀƛǘ Ƴƻƛƴǎ ǳƴ ǇǊƻōƭŝƳŜ ōƛŜƴ 
que ce mode de déplŀŎŜƳŜƴǘ ǎƻƛǘ ŜƴŎƻǊŜ ǘǊŝǎ ƭƻƛƴ ŘΩşǘǊŜ ŞǘŜƴŘǳ Ł ŘŜǎ ŞŎƘŜƭƭŜǎ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘŜǎ ǇƻǳǊ ŀǾƻƛǊ ǳƴ ǊŞŜƭ ƛƳǇŀŎǘ 
sur les émissions globales du secteur aérien. 

Hydrogène  

[ΩŀǾƛƻƴ Ł ƘȅŘǊƻƎŝƴŜ Ŝǎǘ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǇƻǎǎƛōƭŜΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǇǊŜƴŘ ōŜŀǳŎƻǳǇ Ǉƭǳǎ ŘŜ ǾƻƭǳƳŜ que le 
ƪŞǊƻǎŝƴŜΣ ŎŜ ǉǳƛ ƛƳǇƭƛǉǳŜ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŘΩŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ǎǘƻŎƪŀƎŜΦ [Ŝǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ ŀƛƴǎƛ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘŜ 
ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŘŜ ǎǘƻŎƪŀƎŜ ǎǳŦŦƛǎŀƴǘ ǇƻǳǊ ŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜǊ ƭŜǎ ŀŞǊƻƴŜŦǎ Ŝƴ ƪŞǊƻǎŝƴŜ Ŝǘ Ŝƴ ƘȅŘǊƻƎŝƴŜΦ [Ŝǎ ƳƻƭŞŎǳƭŜǎ ŘŜ 
dihydrogène étant ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ǇŜǘƛǘŜǎΣ ƛƭ ŀǊǊƛǾŜ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǘǊŀǾŜǊǎŜƴǘ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ƳŀǘŞǊƛŀǳȄ ŎƻƳƳŜ ƭΩŀŎƛŜǊΣ ŎΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ 
ƭŜǎ ǊŞǎŜǊǾƻƛǊǎ Ł ƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ƧǳǎǉǳΩŁ млл Ŧƻƛǎ Ǉƭǳǎ ŎƘŜǊǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǊŞǎŜǊǾƻƛǊǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƎŀȊΦ  

[ΩŞǉǳŀǘƛƻƴ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ƴΩŜǎǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ ǊŞǎƻƭue et, comme pour les autres technologies, un changement de la 
flotte est nécessaire en vue de stocker des quantités de carburant près de 3 fois supérieures en volume aux quantités de 
ƪŞǊƻǎŝƴŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǳǘƛƭƛǎŞŜǎΦ bƻǳǎ ǊŜǘǊƻǳǾƻƴǎ ŘƻƴŎ ƭŀ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ ŘŜ la durée de vie moyenne des aéronefs (environ 
18 ans) qui fait que cette technologie ne pourrait être suffisamment répandue pour devenir significative avant 2050. 

9ƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{Σ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ Ǉŀǎ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ « hors CO2 η ōƛŜƴ ǉǳΩŜƭƭŜ ȅ 
ǇŀǊǘƛŎƛǇŜΦ tƭǳǎ ƛƴǉǳƛŞǘŀƴǘΣ ƭŀ ǘǊŝǎ ƎǊŀƴŘŜ ƳŀƧƻǊƛǘŞ όфс҈ύ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ŦŀōǊƛǉǳŞŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭΩŜǎǘ ǇŀǊ ǾŀǇƻǊŜŦƻǊƳŀƎŜ 
ŘΩƘȅŘǊƻŎŀǊōǳǊŜǎ Υ ǳƴ ǇǊƻŎŞŘŞ ŜȄǘǊşƳŜƳŜƴǘ ŞƳƛǎǎƛŦ ǇǳƛǎǉǳŜ ǇƻǳǊ ƻōǘŜƴƛǊ ǳƴŜ ǘƻƴƴŜ ŘΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜΣ мл Ł мм ǘƻƴƴŜǎ de CO2 
sont produites et Ŝƴ ƎŞƴŞǊŀƭ ŞƳƛǎŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŀǘƳƻǎǇƘŝǊŜΦ !ƛƴǎƛΣ ōƛŜƴ ǉǳŜ ƭŜ /hн ƴŜ ǎƻƛǘ Ǉŀǎ ŞƳƛǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ŘŜ ǾƻƭΣ ƛƭ 
ƭΩŜǎǘ Ŝƴ ŀƳƻƴǘΦ !ŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘΣ ǳƴŜ ŦƭƻǘǘŜ Ł ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ƴŜ ǎŜǊŀƛǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ Ƴƻƛƴǎ ŞƳŜǘǘǊƛŎŜ ŘŜ D9{ ǉǳΩǳƴŜ ŦƭƻǘǘŜ Ǿƻƭŀƴǘ ŀǳ 
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N°47 

kérosèƴŜΣ ŎŀǊ м ǘƻƴƴŜ ŘΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ŎƻƴǘƛŜƴǘ ǳƴŜ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ Ł о ǘƻƴƴŜǎ ŘŜ ƪŞǊƻǎŝƴŜΣ ǎƻƛǘ Ǉƭǳǎ ƻǳ Ƴƻƛƴǎ 
la même quantité de CO2 produite. 

{ƛ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ŀ ŀǳǘŀƴǘ ƭŜ ǾŜƴǘ Ŝƴ ǇƻǳǇŜΣ ŎΩŜǎǘ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǇŀǊ ŞƭŜŎǘǊƻƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ !ƛƴǎƛΣ 
ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ŎƻƴǎƻƳƳŜ ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞΣ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ǳƴŜ ƎǊŀƴŘŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜ 
notamment pour la France dont le mix énergétique est décarboné. En revanche, ce procédé est plus onéreux et permet 
ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǇǳǊ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ǳǘƛƭƛǎŞ Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘŜ ƭŀ ƳŞŘŜŎƛƴŜΦ 

¦ƴŜ ŘŞƳƻŎǊŀǘƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ǳƴŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Ŝǘ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ ŀŎǘǳŜƭ 
ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞΦ /Ŝƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜǊŀƛǘ ŘΩƛƴǎǘŀƭƭŜǊ ŘŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ǇǊƻŘǳƛǊŜ ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ŘŞŘƛŞŜ Ł 
ƭΩŞƭŜŎǘǊƻƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŜŀǳΣ ǎƻƛǘ Ŝƴ ŀǳƎƳŜƴǘŀƴǘ ƭŜ ǇŀǊŎ ƴǳŎƭŞŀƛǊŜ ŀŎǘǳŜƭΣ ǎƻƛǘ Ŝƴ ŘŞǾŜƭƻǇǇŀƴǘ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ Ŝǘ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ 
ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ǊŜƴƻǳǾŜƭŀōƭŜǎΦ 5Ωŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǉǳŜ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴ 
ǊŜƴŘŜƳŜƴǘ ŜǎǘƛƳŞ ŜƴǘǊŜ рл Ŝǘ сл҈Φ /Ŝƭŀ ǎƛƎƴƛŦƛŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƻōǘŜƴƛǊ м ǳƴƛǘŞ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǳǘƛƭŜ Ł ƭŀ ǇǊƻǇǳƭǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴΣ ƛƭ 
ŦŀǳŘǊŀ ŎƻƴǎƻƳƳŜǊ ǇǊŝǎ ŘŜ н ǳƴƛǘŞǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŀǳ ǘƻǘŀƭΦ 

Nous touchons là un autre point sensible pour lŜ ŦǳǘǳǊ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴΣ ŎΩŜǎǘ ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ 
sur les ressources disponibles. Il ne sera certainement pas possible dans les 20 prochaines années de développer les 
ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ŘŜ ƳŀƛƴǘŜƴƛǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƴƻǘǊŜ 
ƳƻŘŜ ŘŜ ǾƛŜ Ŝǘ ŘŜ ǇŀǎǎŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜƴƎƛƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ όǊƻǳƭŀƴǘΣ Ǿƻƭŀƴǘ ǾƻƛǊŜ Ŧƭƻǘǘŀƴǘύ Ł ƭΩŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΦ  

tŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ Ŝƴ ŞƴŜǊƎƛŜ ŘΩǳƴ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ ŘŞŎŀǊōƻƴŞ Ł ƭϥŀƛŘŜ ŘϥƘȅŘǊƻƎŝƴŜ Ŝǘ ŘŜ carburants de synthèse, 
est estimée à 21 000 TWh46 Ŝƴ нлрл ǎƻƛǘ уп ҈ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭŀōƭŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ Ŝƴ нлпл ǎŜƭƻƴ ƭŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ 
développement des énergies renouvelables du World Energy Outlook 2019 (25 000 TWh).  

 

tŀǊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘΣ ǎƛ ƭΩƘȅŘǊƻgène gagnait le transport aérien dans les 20 prochaines années, le carburant utilisé viendrait 
ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ Řǳ ǾŀǇƻǊŜŦƻǊƳŀƎŜ ŘΩƘȅŘǊƻŎŀǊōǳǊŜǎ ƻǳ ǊŜƳŜǘǘǊŀƛǘ ŎƻƳǇƭŝǘŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ 
usages énergétiques en dehors du secteur aérien. 

A ƴƻǘŜǊ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǉǳΩŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ƴΩŜǎǘ ŞǘǳŘƛŞ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǊŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ!онлΦ [ŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ƴΩŜǎǘ 
pas envisageable, ou du moins pas envisagée, pour les vols long-courriers qui représentent 62 % des émissions de CO2 
ŘŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǊŀƛt a ǇǊƛƻǊƛ ŘΩǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ǎǳōǎǘƛǘǳǘƛƻƴ ǊŜǎǘǊŜƛƴǘŜ ŀǳȄ ŎƻǳǊǘ-courriers. 

Biocarburants  

Selon les normes en vigueur en France, pour être qualifié comme tel, le carburant final utilisé ne doit pas dépasser 50% 
des émissions de CO2 produites par la même ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘŜ ƪŞǊƻǎŝƴŜΦ ! ƴƻǘŜǊ ǉǳΩŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ όǎŜƭƻƴ ƭΩh!/LύΣ ƭŀ 
qualification de biocarburant est plus souple puisque la limite est fixée à 90% des émissions de CO2 du kérosène standard.  

La quantité de biocarburants dans les avions est aujourdΩƘǳƛ ǇƭŀŦƻƴƴŞŜ Ł рл҈ ŎŀǊ ŎŜǎ ŘŜǊƴƛŜǊǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ƭŜǎ ƳşƳŜǎ 
propriétés en matière de lubrification et résistance au froid.  

!ǳǘǊŜƳŜƴǘ ŘƛǘΣ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭŜǎ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ǳǘƛƭƛǎŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ƛƴǘŞƎǊŀƴǘ des biocarburants en contiennent au mieux 
entre 10% et 50%. 

{ƛ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞ ŘŜǎ Ǿƻƭǎ ƻōǎŜǊǾŞǎ Ŝƴ нлму Ŝǘ ƛƳǇǳǘŀōƭŜǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜ ŀǾŀƛŜƴǘ ǳǘƛƭƛǎŞ ŘŜǎ ōƛƻŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ Ł 
hauteur de 50%, soit le maximum admissible, on aurait obtenu un total de 17 millions de tonnes de CO2 contre 22,7 
réellement émises, soit une diminution de 5,7 Mt (=25%). Si on prend également en compte les traînées de condensation 
ǎǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭŜǎ ōƛƻŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘΣ ƴƻǳǎ ƻōǘŜƴƻƴǎ офΣт aǘ ŎƻƴǘǊŜ прΣп aǘ ǊŞŜƭƭŜƳŜƴǘ ŞƳƛǎŜǎ όōŀƛǎǎŜ ŘŜ 
12,5%).  

La fabrication de ces bioŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ǇŜǳǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǎΩŀǾŞǊŜǊ ŎƻƳǇƭŜȄŜ Ŝǘ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘǊƛŎŜ Ŝƴ ŞƴŜǊƎƛŜ ƻǳ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎΦ /ΩŜǎǘ 
le cas notamment des biocarburants de première génération qui entrent directement en concurrence avec la production 

 

 

46 Voir Hydrogen-powered aviation, A fact-based study of hydrogen technology, economics, and climate impact by 2050, 
May 2020, p.44.  
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alimentaire en nécessitant des surfaces de terres arables importantes, entraînant par la même occasion une 
ŘŞŦƻǊŜǎǘŀǘƛƻƴ ƳŀǎǎƛǾŜΣ Řƻƴǘ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ŦƻǎǎƛƭŜǎΦ  

Les industriels envisagent donc de se tourner vers les biocarburants dits de deuxième génération. Ceux-ci sont produits 
à partir de déchets agricoles ne rentrant ainsi pas en concurrence directe avec la production alimentaire. La quantité 
ǘƻǘŀƭŜ ŘŜ ōƛƻŘŞŎƘŜǘǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ŦŀōǊƛǉǳŜǊ ŎŜǎ ōƛƻŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ǘƻǳǘ ƧǳǎǘŜ ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŜǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ 
Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлпр ǎŜƭƻƴ ǳƴ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ ŘŜ ǎŎƛŜƴǘƛŦƛǉǳŜǎΦ47 .ƛŜƴ ǉǳŜ ŎŜǘǘŜ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜ ǇǳƛǎǎŜ şǘǊŜ ǇƻǊǘŜǳǎŜ ŘΩŜǎǇƻƛǊΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ 
ǊŀǇǇŜƭŜǊ ǉǳŜ ŎŜǘǘŜ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ǎǳǇǇƻǎŜ ŘŜ ŘŞŘƛŜǊ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ōƛƻŘŞŎƘŜǘǎ ƴƻƴ ŎƻƳŜǎǘƛōƭŜǎ Ł ƭŀ ŦŀōǊƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ 
biocarburants. Or, ces mêmes déchets sont utilisés pour la production énergétique à base de biomasse, pour la 
fabrication de matériaux éco-conçus (permettant notamment de remplacer le plastique ou de faire des matériaux 
composites en bois), ainsi que de nourrir les terrains agricoles en matière organique. [ΩŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ōƛƻƳŀǎǎŜ Ł 
destination de la fabrication de biocarburants pour les avions viendrait donc là aussi en concurrence avec les autres 
secteurs utilisant déjà ces ressources.  

Kérosène de synthèse  

En utilisant le procédé dit « Fischer-Tropsch », il est possible de produire du kérosène à partir de monoxyde de carbone 
ό/hύ ǾƻƛǊŜ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Ł ǇŀǊǘƛǊ Řǳ /hн ǇǊŞǎŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀǘƳƻǎǇƘŝǊŜΦ tƻǳǊ ŎŜ ŦŀƛǊŜΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ Řǳ ŘƛƘȅŘǊƻƎŝƴŜ όIнύ - 
produit par électrƻƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ŀŦƛƴ ŘŜ ƴŜ Ǉŀǎ ŞƳŜǘǘǊŜ ŘŜ /hн - Ŝǘ Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘΩǳƴ ŎŀǘŀƭȅǎŜǳǊ ŘŜ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŜǊ ŀƛƴǎƛ ƭŜ /h ƻǳ 
CO2 en hydrocarbure.  

/ŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ŀ ƭΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘŜ ǇƻǳǾƻƛǊ ŀǎǇƛǊŜǊ ƭŜ /hн ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ ŀƳōƛŀƴǘ48. Ainsi, le bilan en termes 
ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜ ǎŜǊŀƛǘ ƴǳƭ ƻǳ ǇǊŜǎǉǳŜ ǇǳƛǎǉǳŜ ƭŜ /hн ŞƳƛǎ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳōǳǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻŎŀǊōǳǊŜ 
ŀǳǊŀƛǘ ŘΩŀōƻǊŘ ŞǘŞ ǇǊŞƭŜǾŞ ŘŜ ƭΩŀǘƳƻǎǇƘŝǊŜΦ  

Dans un premier temps, le kérosène de synthèse pourrait être incorporé dans les carburants actuellement utilisés dans 
des proportions de 10 à 50% (il pourrait théoriquement être utilisé comme carburant « pur » mais cela nécessiterait des 
ŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ƳƻǘŜǳǊǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎύΦ 

/ŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ƴΩŜƴ Ŝǎǘ ŜƴŎƻǊŜ ǉǳΩŁ ƭŀ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘŜǳǊ Ŝǘ ŀ ōŜǎƻƛƴ ǉǳŜ ƭŜ ŎƻǶǘ ŎŀǊōƻƴŜ ǎƻƛǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł мнлϵ 
la tonne pour pouvoir se développer économiquement.  

Enfin, cette technologie pose une question de rendement énergétique global. En raison de la multiplication des procédés 
de transformation successifs, le rendement global du ǇǊƻŎŞŘŞ Ŝǎǘ ŀǎǎŜȊ ŦŀƛōƭŜ όŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ нл-35% contre 50 à 60 % 
ǇƻǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘƛǊŜŎǘŜ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜύΦ /Ŝƭŀ ǎƛƎƴƛŦƛŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƻōǘŜƴƛǊ м ǳƴƛǘŞ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǳǘƛƭŜ Ł ƭŀ ǇǊƻǇǳƭǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴ 
Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ŘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜΣ ƛƭ ŦŀǳŘǊŀ ŎƻƴǎƻƳƳŜǊ ǇǊŝǎ ŘŜ о Ł р ǳƴƛǘŞǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŀǳ ǘƻǘŀƭ Ŝǘ ŘƻƴŎ ŜȄǘǊŀƛǊŜ ŘΩŀǳǘŀƴǘ 
plus de CO2.  

IV.7. Compenser les émissions, le système CORSIA 

!Ŧƛƴ ŘŜ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ŎƭƛƳŀǘΣ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŀŞǊƛŜƴƴŜǎ ƳŜǘǘŜƴǘ ǎƻǳǾŜƴǘ Ŝƴ ŀǾŀƴǘ ŘŜǎ 
ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦǎ ŘŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴΦ [ΩƛŘŞŜ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ŦƛƴŀƴŎŜǊ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴ ƻǳ ŘŜ ǎŞǉǳŜǎǘǊŀǘƛƻƴΦ tŀǊ 
exemple, un de ces projets consisterait à planter des arbres dont la séquestration carbone serait équivalente aux 
ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ /hн ŘΩǳƴŜ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜ ŀŞǊƛŜƴƴŜΦ 9ƴ ǇƻǳǎǎŀƴǘΣ ƭΩŀǊōǊŜ Ǿŀ ŀƛƴǎƛ ǊŜǘƛǊŜǊ ǳƴŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘŜ /hн Řŀƴǎ 
ƭΩŀǘƳƻǎǇƘŝǊŜ Ŝǘ ƛƭ ǎΩŀƎƛǊŀ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŘŜ ǇƭŀƴǘŜǊ ŀǳǘŀƴǘ ŘΩŀǊōǊŜǎ ǉǳŜ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ǉǳŜ ƭŜǳǊǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƴΩŀƛŜƴǘ 
ŦƛƴŀƭŜƳŜƴǘ Ǉŀǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ǘƻǘŀƭŜ ŘŜ /hн ǇǊŞǎŜƴǘŜ Řŀƴǎ ƭΩŀǘƳƻǎǇƘŝǊŜΦ  

[ΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ /ƛǾƛƭŜ LƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ όh!/Lύ Ŝǎǘ ǇŀǊǾŜƴǳŜ Ł ǳƴ ŀŎŎƻǊŘ ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƳǇŜƴǎation des émissions du 
secteur en 2016 nommé CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation). A partir de janvier 

 

 

47 https://atecopol.hypotheses.org/4062#_edn12 

48 comme annoncé par la société française Kimhod 
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2021 sur une base volontaire, puis obligatoire à partir de 2023, les compagnies devront acheter des crédits de 
compensation carbone pour les émissions supérieures au niveau de 2019. Chacun de ces crédits vaut 1 tonne de CO2. 49 

Si, sous certaines conditions, notamment en tenant compte des questions de biodiversité, le dispositif CORSIA pourrait 
avoir quelques avantages environnementaux en recréant des écosystèmes et forêts, cela peut s'avérer trompeur lorsqu'il 
justifie le développement d'une activité polluante.  

9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ /hн ǎΩƛƴǎŎǊƛǾŜƴǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ ǘŜƳǇƻǊŀƭƛǘŞ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜ ŘŜ ƭŀ ǎŞǉǳŜǎǘǊŀǘƛƻƴΦ ¦ƴŜ ǘƻƴƴŜ Ře CO2 sera 
ŞƳƛǎŜ Ŝƴ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ǎŜŎƻƴŘŜǎ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩǳƴ ŀǊōǊŜ ƳŜǘǘǊŀ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŘƛȊŀƛƴŜǎ ŘΩŀƴƴŞŜǎ ŀǾŀƴǘ ŘŜ ǎǘƻŎƪŜǊ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ 
ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ǉǳΩƛƭ ŀ ǇŜǊƳƛǎ Ł ƭŀ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜ ŀŞǊƛŜƴƴŜ ŘΩŞƳŜǘǘǊŜΦ /ŜŎƛ ǇƻǎŜ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ 
ǉǳŀƴŘ ƛƭ ǎΩŀƎƛt de limiter le réchauffement climatique a des échéances relativement proches. De plus, les projets de 
ǊŜōƻƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŦƻǊşǘǎ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ǎƻƴǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŜȄǇƻǎŞǎ ŀǳȄ ǊƛǎǉǳŜǎ ŘΩƛƴŎŜƴŘƛŜǎ ƻǳ ŘŜ ǎŞŎƘŜǊŜǎǎŜΦ [ƻǊǎǉǳΩǳƴ 
arbre brûle ou se décompose, il ne faiǘ ƴƛ Ǉƭǳǎ ƴƛ Ƴƻƛƴǎ ǉǳŜ ǊŜƭŃŎƘŜǊ ƭŜ /hн ǉǳΩƛƭ ŀǾŀƛǘ ǎǘƻŎƪŞΦ [ŀ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ ŀǳǊŀ ŘƻƴŎ 
été temporaire.  

{ƛ ƻƴ ǇǊŜƴŘ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŦǊŀƴœŀƛǎŜǎ ǉǳŜ ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ ŎƻƳǇŜƴǎŜǊ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŀŞǊƛŜƴƴŜǎ όŜƴǾƛǊƻƴ мм aǘ /hн ǇƻǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ 
2033), cela représente 12,7% du puitǎ ŘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŀƴƴǳŜƭ ŘŜǎ ŦƻǊşǘǎ ŘŜ CǊŀƴŎŜ aŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜ όŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜ ут 
MtCO2e/an).50 Il faudrait planter 2,15 mƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩƘŜŎǘŀǊŜǎ ŘŜ ŦƻǊşǘ51, représentant près de deux fois la région Île-de-
France (1,2 mƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩƘŜŎǘŀǊŜǎύ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇŜƴǎŜǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŀƴƴǳŜƭƭŜǎ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ 
française en 2030 par rapport à 2020.  

! ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлрлΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǊŀƛǘ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘŜ сΣр mƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩƘŜŎǘŀǊŜǎ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ŦƻǊşǘǎ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇŜƴǎŜǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ 
/hн ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ française. Sur le territoire français métropolitain de 55 mƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩƘŜŎǘŀǊŜǎΣ ƻƴ 
compte déjà 45 mƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩƘŜŎǘŀǊŜǎ ǳǘƛƭƛǎŞǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ŦƻǊşǘǎ ƻǳ ƭΩŀƎǊƛŎǳƭǘǳǊŜΣ ƭŜ ǊŜǎǘŜ Şǘŀƴǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ŘŜ ǎǳǊŦŀŎŜǎ ǳǊōŀƴƛǎŞŜǎ 
en expansion.  

La compensation carbone, si elle éǘŀƛǘ ŦŀƛǘŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭΣ ǇƻǎŜǊŀƛǘ ƛƴŘŞƴƛŀōƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŎƻƴŦƭƛǘǎ ŘΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ 
ǎƻƭǎΦ [ŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ ƴƻǳǊǊƛǊ ŘŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ Ǉƭǳǎ ŘŜ ƳƻƴŘŜ ƛƳǇƻǎŜ ŘΩŞǘŜƴŘǊŜ ƭŜǎ ǎǳǊŦŀŎŜǎ ŎǳƭǘƛǾŞŜǎΣ ƭΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ ǊŞŘǳƛǘ 
de plus en plus les surfaces agricoles qui sonǘ ǇŀǎǎŞŜǎ ŘŜ оп Ł нф Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩƘŜŎǘŀǊŜǎ ŘŜ мфсл Ł нллф ŀǾŜŎ ǳƴ ǊȅǘƘƳŜ 
ŘΩŀǊǘƛŦƛŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƻƭǎ qui a atteint рс ллл ƘŜŎǘŀǊŜǎ ǇŀǊ ŀƴ ŜƴǘǊŜ нллл Ŝǘ нллпΣ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘ Ł ƭŀ ǎǳǊŦŀŎŜ ŘΩǳƴ 
département artificialisé tous les 7 ans.52 Bien que ce rythme raleƴǘƛǎǎŜ ŎŜǎ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ƭΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ Ŝǎǘ 
encore une réalité. 

{ƛ ƭŀ CǊŀƴŎŜ ŘŜǾŀƛǘ ŎƻƳǇŜƴǎŜǊ ǎŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ǎǳǊ ǎƻƴ ǇǊƻǇǊŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ŎŜ ǎŜǊŀƛǘ ŘƻƴŎ ǘƻǳǘ 
simplement impossible en gardant un tel niveau de surfaces agricoles pour nourrir la population et un taux similaire 
ŘΩŀǊǘƛŦƛŎƛŀƭƛǎation des sols.  

! ǘƛǘǊŜ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛŦΣ ƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ǊŜƳǇƭŀŎŜǊ ƭŀ ƳƻƛǘƛŞ ŘŜǎ ǎǳǊŦŀŎŜǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŞŘƛŞŜǎ ŀǳȄ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ ŀǳȄ ǾƛƭƭŜǎ Ŝǘ ŀǳȄ 
routes pour planter des forêts afin de parvenir à une croissance neutre des émissions du transport aérien Ł ƭΩƘƻǊƛȊon 
2045.  

9ƴŦƛƴΣ ƭŜ ǎǘƻŎƪŀƎŜ Řǳ /hн Řŀƴǎ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŦƻǊŜǎǘƛŜǊǎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŞǘŜǊƴŜƭΦ [ƻǊǎǉǳΩǳƴŜ ŦƻǊşǘ ŀǊǊƛǾŜ Ł ƳŀǘǳǊƛǘŞΣ ŜƭƭŜ ŎŜǎǎŜ ŘŜ 
ŎŀǇǘŜǊ Řǳ ŎŀǊōƻƴŜ Ł ƭΩƛƴǎǘŀǊ ŘŜ ƭŀ ŦƻǊşǘ DǳȅŀƴŀƛǎŜΦ hƴ ŜǎǘƛƳŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŦƻǊşǘǎ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜǎΣ ƭŜ Ǉǳƛǘǎ ŘŜ ŎŀǊōƻƴŜ 
annuŜƭ Ŝǎǘ ŘŜ ут aǘ /hнŜ ǇƻǳǊ ǳƴ Ǉǳƛǘ ŜǎǇŞǊŞ Ł ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜ ŘŜ оопо aǘ /hнŜ όŎΩŜǎǘ Ł ŘƛǊŜ ǉǳŜ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ǘƻǘŀƭŜ ŘŜ 
stockage de CO2 des forêts métropolitaines est de 3343 Mt, donc à un rythme de 87 Mt/an, nous disposons de 38 années 
de stockage).53 Outre le travŀƛƭ ŘŜ ǊŜōƻƛǎŜƳŜƴǘ ƳŀǎǎƛŦ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŀǳ ŘŞǘǊƛƳŜƴǘ ŘΩǳǎŀƎŜǎ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴǘǎ ŘŜǎ ǎƻƭǎΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǊŀ 
ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩƛƴǎǘŀǳǊŜǊ ǳƴŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŜŦŦƛŎŀŎŜ ŘŜǎ ŦƻǊşǘǎ ŀŦƛƴ ǉǳŜ ƭŜ Ǉǳƛǘ ŘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ƴŜ ŘƛƳƛƴǳŜ ǇŀǎΦ [Ŝǎ ƛƴŎŜƴŘƛŜǎΣ ƭŜǎ 

 

 

49 ! ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ƭΩŀƴƴŞŜ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ƛƴƛǘƛŀƭŜ όнлнлύ ŀȅŀƴǘ Ǿǳ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ ŀƴƻǊƳŀƭŜƳŜƴǘ ǇŜǊǘǳǊōŞ par la crise du 
COVID-19, portera finalement sur les émissions de 2019 

50 Évaluation Française des Ecosystèmes et Services Écosystémiques (EFESE), La séquestration de carbone par les 
écosystèmes en France, mars 2019, page 27 

51 [Ω!59a9 ŜǎǘƛƳŜ ƭŀ ǎŞǉǳŜǎǘǊŀǘƛƻƴ ŎŀǊōƻƴŜ ƴŜǘǘŜ ŘΩǳƴ ƘŜŎǘŀǊŜ ŘŜ ŦƻǊşǘ Ł -4,8 tCO2e/ha/an. 

52 /ŜƴǘǊŜ ŘŜ wŜǎǎƻǳǊŎŜǎ 5ƻŎǳƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǎǳǊ ƭΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΣ ƭŜ [ƻƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŀ bŀǘǳǊŜ ό/w5![bύΣ [ΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ Ŝƴ 
France, synthèse documentaire, février 2012, page 9 

53 Évaluation Française des Ecosystèmes et Services Écosystémiques (EFESE), Loc cit. 
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sécheresses, les ravageurs et les maladies dƻƴǘ ƭΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ ǎŜǊƻƴǘ ƛƴŘŞƴƛŀōƭŜƳŜƴǘ ŀǳƎƳŜƴǘŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ǊŞŎƘŀǳŦŦŜƳŜƴǘ 
climatique viendront annihiler une partie de la compensation que nous pouvons attendre54.  

Le dispositif de compensation CORSIA ne prévoit cependant pas que la compensation des émissions imputables à un 
territoire ait lieu sur celui-ci. Ce sont les compagnies aériennes qui sont chargées de compenser ces émissions en achetant 
ŘŜǎ ŎǊŞŘƛǘǎ ŎŀǊōƻƴŜǎ ǇƻǳǾŀƴǘ ǎŜ ǎƛǘǳŜǊ Ł ƴΩƛƳǇƻǊǘŜ ǉǳŜƭ ŜƴŘǊƻƛǘ Řǳ ƎƭƻōŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ Řǳ ƳƻƳŜƴǘ ƻǴ ƛƭ ŀ ŞǘŞ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞ par une 
autorité compétente comme compatible avec les conditions posées par le dispositif. Cela posera des problèmes au niveau 
de la répartition des projets de captation de CO2 qui iront en priorité là où la tonne de CO2 est la moins chère créant 
dans ces Ǉŀȅǎ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ ǎǳǊŦŀŎŜǎ ŘŜ ŦƻǊşǘ Řƻƴǘ ƭŜǎ ŀǊōǊŜǎ ǎŜǊƻƴǘ ŎƘƻƛǎƛǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŜǳǊ ǇǊƻŘǳŎǘƛǾƛǘŞ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ 
ŘŜ ǎǘƻŎƪŀƎŜΣ Ŧŀƛǎŀƴǘ Ŧƛ ŘŜ ƭΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ ŘŜ ƭΩŞŎƻǎȅǎǘŝƳŜ ƭƻŎŀƭΦ /Ŝǎ Ǉŀȅǎ ǊƛǎǉǳŜƴǘ ŘŜ ǎŜ ǊŜǘǊƻǳǾŜǊ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ŘŜ ŦƻǊşǘǎ 
sanctuarisés sur des mƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩƘŜŎǘŀǊŜǎ ǇǊƛǾŀƴǘ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀƎǊƛŎǳƭǘǳǊŜ ƻǳ ƭŜǳǊ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŀŦƛƴ ǉǳŜ 
le trafic aérien international puisse prospérer.  

De plus, les compagnies aériennes pourront réduire leur obligation de compensation si elles utilisent des biocarburants 
Řƻƴǘ ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ /hн ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ƪŞǊƻǎŝƴŜ ƴΩŜǎǘ ǉǳŜ ŘŜ мл҈Φ 9ƴŦƛƴΣ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ /hw{L! ƴŜ ŎƻƴŎŜǊƴŜ 
ǉǳŜ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭŀ ŎƻƳōǳǎǘƛƻƴ Řǳ ƪŞǊƻǎŝƴŜ ǉǳƛ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘΣ ŎƻƳƳŜ ƻƴ ƭΩŀ Ǿǳ ǇǊŞŎŞŘŜƳƳŜƴǘΣ ŜƴǾƛǊƻƴ ƭŀ ƳƻƛǘƛŞ 
ŘŜ ƭΩƛƳpact climatique global du secteur aérien.  

Ce système de compensation (CORSIA) pose donc un problème en termes de solidarité internationale en plus de manquer 
de fiabilité sur le plan environnemental. 

Pour résumer :  

Le système de compensation ne prend en ŎƻƳǇǘŜ ǉǳŜ ƭŜ ǎǳǊǇƭǳǎ ŀƴƴǳŜƭ ŘΩémission par rapport à la valeur de 2019 et 
ƴΩƛƴǘŝƎǊŜ Ǉŀǎ ƭŀ part du « hors CO2 η ƭƛŞŜ Ł ƭŀ ƴŞōǳƭƻǎƛǘŞ ƛƴŘǳƛǘŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ŀǾƛƻƴǎ Ŝǘ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜ ŘŜ рл҈ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ 
ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ŎƭƛƳŀǘΦ [Ŝǎ ŀƭŞŀǎ ƳŞǘŞƻǊƻƭƻƎƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŎŀǘŀǎǘǊophes naturelles mettent à mal une projection durable de 
ŎŜǘǘŜ ŦƻǊƳŜ ŘŜ ǎǘƻŎƪŀƎŜ Řǳ /hн όǎŞŎƘŜǊŜǎǎŜΣ ƛƴŎŜƴŘƛŜǎΣ ŜǘŎύ Ŝǘ ƭΩŀƭƭƻŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎǊŞŘƛǘǎ ŀƭƭŀƴǘ ŀǳ Ǉƭǳǎ ǊŜƴǘŀōƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
compagnies risque de mener à la création de forêts artificielles dédiées au stockage du carbone et niant les particularités 
des modes de vie et écosystèmes locaux. La création de ces forêts autant que les autres programmes de réduction ou 
compensation des émissions peuvent entrer en conflit avec les besoins de développement des habitants pour permettre 
Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ǇŜǊŘǳǊŜǊ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǾŞƘƛŎǳƭŀƴǘ ƭΩƛƳŀƎŜ ŘΩǳƴ ǎŜŎǘŜǳǊ ζ écologique ».  

IV.8. Innovations de rupture  

5ƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ƛŘŞŜǎ Ŧƻƴǘ ƭŜǳǊ ŎƘŜƳƛƴ ǇƻǳǊ ǊŞǾƻƭǳǘƛƻƴƴŜǊ ƭŜ ƳƻƴŘŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΦ /ŜƭƭŜǎ-ci présentent des innovations 
ƳŀƧŜǳǊŜǎ Ƴŀƛǎ ǎŜƳōƭŜƴǘ Ǉƭǳǎ ƻǊƛŜƴǘŞŜǎ ǾŜǊǎ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ŎƻƴŦƻǊǘ ƻǳ ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ǉǳŜ ǾŜǊǎ ǳƴŜ ŀǾƛŀǘƛƻƴ 
zéro carbone. En voici trois différentes : 

Vols orbitaux  

Pour les vols de très longue distance, il serait possible de développer un moyen de transport orbital hybride entre les 
ŀǾƛƻƴǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƴŀǾŜǘǘŜǎ ǎǇŀǘƛŀƭŜǎΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ǳƴŜ ǇǊƻǇǳƭǎƛƻƴ Ł ƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ǳƴŜ ŀƭǘƛǘǳŘŜ ǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ ǇƻǳǊ 
ƭŀƛǎǎŜǊ ŜƴǎǳƛǘŜ ƭΩŀŞǊƻƴŜŦ Ŝƴ ƻǊōƛǘŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭŀ ¢ŜǊǊŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǊŀƛǘ Ŝƴǎǳƛǘe simplement de le faire redescendre une fois la 
destination survolée.  

Cette technologie ne sera pas une réalité à court terme et restera peut-şǘǊŜ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ Řǳ ŦŀƴǘŀǎƳŜΦ Lƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉŀǎ Ł ƴƻǘǊŜ 
ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭ ŘƛǊƛƎŞ ǾŜǊǎ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ ƴƛ ŘϥŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ 
ŎƻƴƴŀƞǘǊŜ ƭŜ ŎƻǶǘ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ŘΩǳƴŜ ǘŜƭƭŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴΦ vǳƻƛ ǉǳΩƛƭ Ŝƴ ǎƻƛǘΣ ŎŜƭŀ ƴŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘǊŀƛǘ ǉǳΩŁ ǳƴ développement de 
ƴƛŎƘŜΣ ǇǳƛǎǉǳŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ŎŜǎ Ǿƻƭǎ Ŝǎǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘΩŀƭƭŜǊ Ǉƭǳǎ ǾƛǘŜΣ Ǉƭǳǎ ƭƻƛƴΦ 

 

 

54 5ŀƴǎ ƭŜ ƳşƳŜ ǎŜƴǎΣ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘŜ ǊŜŦƻǊŜǎǘŀǘƛƻƴ ƳŀǎǎƛŦ ƻǇŞǊŞ Ŝƴ ¢ǳǊǉǳƛŜ ǉǳƛ Ŏƻƴǎƛǎǘŀƛǘ Ł ǇƭŀƴǘŜǊ мм Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŀǊōǊŜǎ ƭŜ 
11/11/2011 a été anéanti par un épisode de sécheresse qui a décimé 90% des arbres moins de 3 mois après leur 
plantation.  
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Avions supersoniques  

¦ƴŜ ŀǳǘǊŜ ŦƻǊƳŜ ŘŜ ǊǳǇǘǳǊŜ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭƻƴƎǳŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ǎŜǊŀƛǘ ƭΩŀǾƛƻƴ ǎǳǇŜǊǎƻƴƛǉǳŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ 
avion dont la ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŞǇŀǎǎŜǊŀƛǘ ŎŜƭƭŜ Řǳ ǎƻƴΣ ŎƻƴǘǊŀƛǊŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŀǾƛƻƴ ǉǳŜ ƴƻǳǎ Ŏƻƴƴŀƛǎǎƻƴǎ Υ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴ 
ǎǳōǎƻƴƛǉǳŜ Ŝǎǘ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ǇǊƻŎƘŜ ŘŜǎ флл ƪƳκƘΦ 5ŜǇǳƛǎ ƭΩŀǊǊşǘ Řǳ /ƻƴŎƻǊŘŜΣ ƛƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉƭǳǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎ ǎǳǇŜǊǎƻƴƛǉǳŜ Ƴŀƛǎ 
différents projets sont en cours de développement (Nasa, Boom supersonique).   

Ainsi, iƭ ǎŜǊŀƛǘ ōƛŜƴ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊƛǊ ŎŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ Ƴŀƛǎ ŀǳ ǇǊƛȄ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ōŜŀǳŎƻǳǇ Ǉƭǳǎ 
importante. Sur des trajets similaires, des études ont estimé que ces avions supersoniques pourraient consommer 5 à 7 
Ŧƻƛǎ Ǉƭǳǎ ǇŀǊ ǇŀǎǎŀƎŜǊ ǉǳΩun avion traditionnel55. 

[Ł ŜƴŎƻǊŜΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴŜ ƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ ǉǳƛ Ǿŀ Ł ƭΩŜƴŎƻƴǘǊŜ ŘΩǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{Φ 

ζ [ΩŀǾƛƻƴ ŎƻƴƴŜŎǘŞ Ŝǘ ŀǳǘƻƴƻƳŜ η  

tŀǊƳƛ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎ ŘŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜΣ ƻƴ ǘǊƻǳǾŜ ƭΩŀǾƛƻƴ ŎƻƴƴŜŎǘŞ Ŝǘ ŀǳǘƻƴƻƳŜΦ /Ŝǘ ŀǾƛƻƴ ƛƴŎƭǳǊŀƛǘ des nouveaux 
ƳƻŘŜǎ ŘΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎΣ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǘƻǳǘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜ ŘŜǎ ŎȅōŜǊ-menaces. La question écologique est 
ŎƻƳǇƭŝǘŜƳŜƴǘ ŞǾƛƴŎŞŜ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ Ŝǘ ƛƭ ǎŜƳōƭŜ ƛƳǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀǾŀƴŎŜǊ ǎǳǊ ŎŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ǎŀƴǎ ŜƴǘǊŀƞƴŜǊ 
une consommation de carburant considérable.  

Le Ministère de la Transition Ecologique et Solidiaire, dans son rapport sur les perspectives du secteur aérien dans les 
prochaines années, veut ainsi notamment agir sur « les nouvelles méthodes de développement et de production », en 
ŀŘŀǇǘŀƴǘ Ł ƭΩŀŞǊƻƴŀǳǘƛǉǳŜ ƭŜǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŘΩƛƴǘŜƭƭƛƎŜƴŎŜ ŀǊǘƛŦƛŎƛŜƭƭŜΣ ŘŜ ōƛƎ-data, en travaillant sur de nouveaux 
processus de production et en développant le recours aux simulations numériques, notamment pour la certification.56 La 
réduction des émissions du secteur est donc quasi absente. 

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƛƭ ǎŜƳōƭŜǊŀƛǘ ŘƻƴŎ ǉǳŜ ƭŜǎ ƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ǎΩƻǊƛŜƴǘŜƴǘ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǾŜǊǎ ǳƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ 
ŘŜǎ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜǎ ŘŜǎ ŀŞǊƻƴŜŦǎ Ǉƭǳǘƾǘ ǉǳŜ ǾŜǊǎ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ƛƳǇŀŎǘǎΧ Ł Ƴƻƛƴǎ ǉǳe le retour en force du 
dirigeable ne change la donne ? 

IV.9. [Ŝǎ ŘƛǊƛƎŜŀōƭŜǎΣ ŎƻƳƳŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ ŘΩŀǾŜƴƛǊ 

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭŜ ŘƛǊƛƎŜŀōƭŜ Ŝǎǘ ŎŜ ǉǳƛ ǎΩŀǇǇŀǊŜƴǘŜ ƭŜ Ǉƭǳǎ Ł ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŘΩŀǾŜƴƛǊ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ Ŝƴ ǇǊƻǇƻǎŀƴǘ ǳƴŜ 
alternative intéressante sur le plan économique, capacitaire et environnemental. Il semble cependant difficile de 
ƭΩŀǎǎƛƳƛƭŜǊ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǘŜƭƭŜ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ƭŀ ŎƻƴƴŀƛǎǎƻƴǎΣ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ƭƛƳƛǘŞŜ ǉǳƛ ǊŜƴŘ ƭŜ ŘƛǊƛƎŜŀōƭŜ Ƴƻƛƴǎ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴt 
ǉǳΩǳƴ ǾƻȅŀƎŜ Ŝƴ ǘǊŀƛƴ Ƴŀƛǎ ǘƻǳǘ ŘŜ ƳşƳŜ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜ ǉǳΩǳƴ ǾƻȅŀƎŜ Ŝƴ ōŀǘŜŀǳΦ 

 

 

  

 

 

55 International Concil on Clean Transportation (ICCT), Anastasia Kharina, Tim MacDonald, Dan Rutherford, Environmental 
performance of emerging supersonic transport aircraft, 2018 

56 Stratégie Nationale Du Transport Aérien 2025, Ministère de la transition écologique, 2020, page 43 

http://www.bl-evolution.com/
https://www.futura-sciences.com/sciences/actualites/avion-supersonique-silencieux-nasa-avion-supersonique-x-59-sera-bientot-pret-70816/
https://boomsupersonic.com/
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V. {ŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŜƴǾƛǎŀƎŞǎ Ł ƘƻǊƛȊƻƴ нлол Ŝǘ нлрл  

Point méthodologique 

Afin de comprendre comment pourraient évoluer les émissions de GES du secteur aérien, nous avons bâti un modèle 
ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{Φ 

Celui-Ŏƛ ǎΩŀǇǇǳƛŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎ :  

 Le nombre de passagers annuel et son évolution 

 [ΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ǇŀǊ ŀǾƛƻƴ Ŝǘ ǎƻƴ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴ 

 Le nombre total de mouvements aériens 

 La distance moyenne par vol et son évolution 

 Les gains en efficacité énergétique apportés par la technique 

 La consommation moyenne par mouvement aérien 

 [ΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜǎ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ǳǘƛƭƛǎŞǎ 

 Les émissions liées à la fabrication des carburants 

 Les émissions considérées pour les traînées de condensation et leur évolution 

 Le nombre de tonnes de CO2 compensées via le mécanisme CORSIA 

9ƴ Ƨƻǳŀƴǘ ǎǳǊ ŎŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎΣ ƻƴ ǇŜǳǘ ƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ƛƴŘǳƛǘŜǎ ǇŀǊ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ 
décennies. 

[Ŝ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ǊŜǘŜƴǳ Ŝǎǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ des avions décollant ou atterrissant dans un aéroport français. 

tƻǳǊ ƛƴƛǘƛŜǊ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜΣ ƴƻǳǎ ǇǊŜƴƻƴǎ ŘƻƴŎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ нлму 

Paramètres initiaux 

Année de référence   2018 

Nombre de passagers en millions                172,40  

Emport moyen                  109,50  

Distance moyenne par vol en km             1 600,00  

Conso moyenne par mvt en L           10 180,00  

Facteur émission kérosène en kg CO2e/L                     2,52  

Coût carbone fabrication carburant en kg CO2e/L                     0,55  

Facteur émission des traînées de 
condensation en kg CO2e/L                     2,52  

 

Variables utilisées  

Pour chaque variable, nous définissons une borne supérieure et une ōƻǊƴŜ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ǾŀƭŜǳǊ ŘŜ ǇƻǳǊǎǳƛǘŜ 
des tendances observées. Ces paramètres permettent de simuler les évolutions sans ruptures comportementales ou 
technologiques. 

5ŀƴǎ ƭŜ ǘŀōƭŜŀǳ ǎǳƛǾŀƴǘΣ ƭŜ ŎƘƛŦŦǊŜ Ŝƴ ǊƻǳƎŜ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŜ ŎŜƭǳƛ ŀǾŜŎ ƭΩŜŦŦŜǘ Ŏƭƛmat le plus important. Le chiffre sur fond vert 
ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭΩŜŦŦŜǘ ŎƭƛƳŀǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜΦ 
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Variable Min. Tendance Max. Explications 

Evolution 
annuelle du 
nombre de 
passagers  

1,2% 

 

Scénario 
« mondialisation 

inversée » de 
ƭΩL!¢! Ŝƴ 

prenant un taux 
deux fois moins 
important pour 

la France 

2,7% 

 

Tendance 
moyenne France 

sur les 20 
dernières 
années 

5,5% 

 

Scénario monde 
ŘŜ ƭΩL!¢! 

« Libéralisation 
maximale » 

Compte ǘŜƴǳ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ 
ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƳŀǊŎƘŞ, etc. il semble difficile 
ŘΩƛmaginer une croissance plus soutenue que 
5,5% par an. 

[ŀ CǊŀƴŎŜ ƴΩŀȅŀƴǘ Ǉŀǎ ŀǘǘŜƛƴǘ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ Ǿƻƭǎ 
par habitant des pays Nord Européen, nous 
excluons des scénarios de diminution du 
nombre de passagers sans incitation forte que 
nous étudierons dans les scénarios de rupture. 

Evolution 
annuelle de 
ƭΩŜƳǇƻǊǘ 
moyen 

0% 

 

Stagnation de 
ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ 

1,4% 

 

Valeur retenue 
par ADP pour les 
tendances sur 
ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ 

Roissy - CDG 

3,7 % 

 

Augmentation 
ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ 

moyen observé 
en France ces 20 

dernières 
années 

[ΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ŀ ƴŜǘǘŜƳŜƴǘ ŀǳƎƳŜƴǘŞ ŎŜǎ 
dernières années. Les avions étaient encore 
faiblement remplis il y a 20 ans (le taux 
ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǇŀǎǎŞ ŘŜ сп҈ Ł уп҈ύΦ [Ŝǎ 
ƳŀǊƎŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ǎŜ ǊŜǎǘǊŜƛƎƴŜƴǘ ŘƻƴŎ Ŝǘ 
ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ǊŜǾƛŜƴǘ ŘŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ 
plus à changer la flotte pour des avions plus 
gros.  

¦ƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴΣ ǎƛ ŜƭƭŜ Ŝǎǘ 
possible, réduirait à néant les efforts menés 
pour limiter la croissance des émissions du 
secteur aérien, nous prenons donc comme cas 
le plus défavorable une stagnation. 

Compte-tenu des capacités des avions, nous 
ŦƛȄƻƴǎ ǳƴŜ ƭƛƳƛǘŜ ƳŀȄƛƳǳƳ ŘΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ Ł 
249. 

Evolution 
annuelle de la 
distance 
moyenne par 
vol 

0% 

 

Statu quo sur les 
distances 
moyennes 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
parcourue 

1,7% 

 

Evolution 
tendancielle 

constatée sur la 
dernière 
décennie 

3,5% 

 

Valeur 
maximum 

constatée sur 5 
ans sur un 
aéroport 
français 

La tendance est à la diminution des vols 
intérieurs ou de courte distance, notamment 
Řǳ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ Řǳ ǊŀƛƭΦ Lƭ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ 
peu probable de voir la distance moyenne 
diminuer. 

[Ŝ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŀǳȄ п Ŏƻƛƴǎ Řǳ 
globe entraîne de plus en plus de vols long-
courriers. 

[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ƳŀȄƛƳŀƭŜ ŎƻƴǎǘŀǘŞŜ ǎǳǊ ƭŜǎ р 
dernières années est de 3,5% par an (Orly, 
Beauvais, Lyon). 

Nous fixons une limite maximum de distance 
moyenne à 4 000 km, ce qui correspond à la 
valeur moyenne actuelle de distance par 
passager au départ de Roissy CDG. 

Evolution 
tendancielle de 
ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 
énergétique 

0,1% 0,1% 0,1% [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭƭŜ ƻōǎŜǊǾŞŜ Ŝǎǘ ŘŜ л,1%, 
cela inclut les gains en efficacité liés à 
ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ƻǳ Ł 
ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŜƳǇƭƛǎǎŀƎŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ 
pertes liées à un changement de flotte pour 
ǳƴŜ ŦƭƻǘǘŜ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǎŀƴǘŜΣ ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ƻǳ 
ƴƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ ŜǘŎΧ tŀǊ ŘŞŦŀǳǘΣ ƴƻǳs 
considérons ce paramètre stable pour les 
prochaines décennies. Les gains techniques 
sont proposés dans les paramètres suivants. 

A noter que ce paramètre pourrait tout de 
ƳşƳŜ ǎΩƛƴǾŜǊǎŜǊ ǎƛ ƴƻǳǎ ŀǘǘŜƛƎƴƻƴǎ ǳƴŜ 
asymptote dans les progrès techniques mais 

http://www.bl-evolution.com/
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ǉǳŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ Ŝǘ ƭŜ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŦƭƻǘǘŜ 
ƛƴŘǳƛǘ ŎƻƴǘƛƴǳŜ ŘŜ ǇǊƻƎǊŜǎǎŜǊΦ bƻǳǎ ƴΩŀǾƻƴǎ 
pas trouvé de valeur limite mais une 
approȄƛƳŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘƛŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ǾŀƭŜǳǊ ŘŜ 
ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ǎŜƳōƭŜ ǳƴ ōƻƴ ƻǊŘǊŜ ŘŜ 
grandeur. Exemple Υ ǎΩƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ 
prolongation tendancielle des progrès 
techniques et emport moyen de +3%, on peut 
ǘŀōƭŜǊ ǎǳǊ ǳƴŜ ǇŜǊǘŜ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜ -1% 

Gain 
supplémentaire 
technique 

0% 

 

Pas 
ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ 
supérieure au 

tendanciel 
technique 

0,6% 

 

Mise en place 
des opérations 
ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 

imaginées sur 
10 ans 

1,2% 

 

Mise en place 
accélérée des 

opérations 
ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 
imaginées 

 

Les gains supplémentaires les plus évidents 
sont liŞǎ Ł ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ 
roulage. Le gain potentiel est de 3% à répartir 
au mieux sur 5 ans (scénario max, soit 0,6% par 
an), en moyenne sur 10 ans (tendanciel soit 
0,3% par an). 

[Ŝǎ ŀǳǘǊŜǎ Ǝŀƛƴǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ƭƛǎǘŞǎ ǇŀǊ ƭΩŞǘǳŘŜ 
du think tank The Shift Project sont : le 
remplacement de certains vols par des 
appareils à hélice, la limitation du fuel 
ǘŀƴƪŜǊƛƴƎ Ŝǘ ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘrajectoires. Le 
gain possible tout cumulé est du même ordre 
de grandeur que le gain lié aux opérations au 
sol. 

Compte tenu des connaissances actuelles, 
nous fixons une limite maximum à un gain total 
ŘŜ с҈ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ŘΩƛŎƛ нлол Ŝǘ 
мл҈ ŘΩƛŎƛ нл50 

Utilisation 
ŘΩŀƎǊƻ 
carburants 

0% 

 

Utilisation 
marginale des 
agrocarburants 

0,2% 

 

Utilisation du 
potentiel 
maximum 

français pour le 
transport sans 
concurrence 
ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 

usages 

0,4% 

 

Potentiel 
maximum 
incluant de 
nouveaux 

développements 
et/ou une 

concurrence 
ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 

usages 

9ƴ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ōƛƻŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ǉǳƛ 
pourraient être destinés au transport en 2050, 
ŎŜƭŀ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ сΣу aǘŜǇ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
européenne, soit 1,2 Mtep en France, cela 
donne une croissance de 40 Ktep / an max, soit 
0,2% ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜΦ /ΩŜǎǘ ƭŀ 
valeur que nous utilisons en tendanciel. La 
valeur max. suppose le développement de 
nouvelles technologies de biocarburant ou 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƳŀǘƛŝǊŜǎ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Ŝƴ 
ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ ŀǾŜŎ ƭΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ  

Changement de 
carburant 

0% 

 

tŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ 
de carburants 
de synthèse 

0,1% 

 

Potentiel 
considéré à 50% 

de celui des 
agrocarburants 

0,2% 

 

Potentiel 
considéré à 50% 

de celui des 
agrocarburants 

Lƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉŀǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ 
matures adaptées au secteur aérien. Nous 
incluons cela dans un volet « aviation de 
rupture ». 
[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ŘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ Ŝƴ 
ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ Řǳ /hн ŎŀǇǘǳǊŞ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ 
pour être compétitif un coût de la tonne de 
/hн ŘŜ н ллл Ł р ллл ϵ όǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǘ 
environnement) ce qui rend son 
développement très incertain.  

Un scénario optimiste consiste à projeter un 
gain moitié moins élevé que celui des 
agrocarburants dont la technologie est plus 
mature 

Optimisation 
de la 
production 

-0,3% 

 

0% 0,6% 

 

La production du kérosène est soumise à de 
ŦƻǊǘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ƛƴƘŞǊŜƴǘŜǎ Ł ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜ 
pétrolière. Les pétroles extraits sont de moins 
bonne qualité et ont un rendement 
énergétique décroissant tandis que la 

http://www.bl-evolution.com/
https://theshiftproject.org/article/climat-preparer-avenir-aviation-propositions-shift-contreparties/
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amont de 
kérosène 

Perte 
ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 

énergétique des 
procédés 
ŘΩŜȄǘǊŀŎǘƛƻƴ 

 

Gain lié à la 
captation de 

CO2 en sortie de 
raffinerie à 

partir de 2030 

demande se focalise sur des pétroles de 
meilleure ǉǳŀƭƛǘŞ ƴŞŎŜǎǎƛǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ 
dans le raffinage. Ainsi, la production amont de 
kérosène devrait plutôt avoir tendance à 
augmenter (0,3% par an, scénario minimal) ou 
à stagner (scénario tendanciel). 

Il existe néanmoins une possibilité, à partir de 
203лΣ ŘΩŀǾƻƛǊ ǊŜŎƻǳǊǎ ŀǳȄ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŘŜ 
captage du CO2 en sortie de raffinerie. En 
imputant à la production de kérosène 50% de 
ŎŜ ƎŀƛƴΣ Ŝƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ 
progressif de 100% des raffineries entre 2030 
et 2050 et un gain CO2 sur le procédé de 
raffinage de 50%, cela donne un scénario max. 
de 0,6% par an à partir de 2030 

Diminution de 
ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ 
traînées de 
condensation 

0% 

 

Aucune mesure 
sur les traînées 

de condensation 

-5% 

 

Limitation 
progressive à 
partir de 2030 

-10% 

 

Limitation 
progressive à 
partir de 2025 

Iƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƧǳǎǉǳΩŁ рр҈ ƭΩƛƳǇŀŎǘ 
des traînées de condensation en optimisant les 
vols les plus responsables. En supposant les 
défis de sécurité et technologiques levés, nous 
ǇƻǳǾƻƴǎ ƛƳŀƎƛƴŜǊ ǳƴ Ǝŀƛƴ ŀƭƭŀƴǘ ƧǳǎǉǳΩŁ мл҈ 
par an à partir de 2025 et plafonné à 55% 
(scénario max.).  

Prorata du vol 
pris en compte 
dans les calculs 

53% 

 

Part minimum si 
les vols 

intérieurs hors 
outre-mer 

tombent à 0% 

56,2% 

 

Affectation 
actuelle 

64% 

 

Part des 
Français dans les 

avions 

Si les vols intérieurs sont à 100% imputés aux 
émissions françaises, seul 50% des vols 
internationaux le sont. De ce fait, les normes 
de comptabilité actuelles font que 56,2% de 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ Ǿƻƭǎ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ ƻǳ 
à destination de la France sont prises en 
compte. (scénario tendanciel) 

En utilisant une autre répartition et en 
considérant les vols des Français dans leur 
intégralité, nous avons uniquement pu obtenir 
la répartition suivante : 60% des passagers 
internationaux sont français (direction 
ƎŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛe). En supposant que la 
part des vols intérieurs fait par des étrangers 
compense la part des vols intérieurs dans 
ŘΩŀǳǘǊŜǎ Ǉŀȅǎ Ŧŀƛǘ ǇŀǊ ŘŜǎ CǊŀƴœŀƛǎ όŎŜ ǉǳƛ ǎƻǳǎ-
estime certainement ce nombre), on pourrait 
prendre en considération 64% des émissions 
totales (scénario max) 

Utilisation du 
système de 
compensation 
des émissions 

0 

 

Pas de système 
de 

compensation 
des émissions 

15 000 ha 

 

De surfaces 
transformées en 

forêts 
supplémentaires 

80 000 ha 

 

{ƻƛǘ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ 
ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 

des terres 
artificialisées 
chaque année 

Lƭ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǘǊŝǎ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ŎŜ ǉǳŜ 
peut apporter le système CORSIA en termes de 
compensation tant les impacts sont difficiles à 
déterminer. Par conséquent, nous avons 
ǎǳǇǇƻǎŞ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ŘΩǳƴŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ 
directe et sur le territoire français liée au 
stockage naturel du carbone et exprimée en 
équivalent hectare de forêt.  

Nous retenons le potentiel de séquestration 
ƴŜǘǘŜ ŘΩǳƴ ƘŜŎǘŀǊŜ ŘŜ ŦƻǊşǘ ŘŜ ƭΩ!59a9 Υ -4,8 
tCO2/ha/an. /ΩŜǎǘ-à-ŘƛǊŜ ǉǳΩǳƴ Ƙŀ ŘŜ ŦƻǊşǘ 
ǇƭŀƴǘŞ ƭΩannée N permet de stocker 4,8 tCO2e, 
пΣу ŀǳǘǊŜ ƭΩŀƴƴŞŜ bҌм ŜǘŎΧ [ΩƛƳǇŀŎǘ ŀǳƎƳŜƴǘŜ 
ŘƻƴŎ Ł ƳŜǎǳǊŜ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ŀǳƎƳŜƴǘŜ ƭŀ ǎǳǊŦŀŎŜ 
ŎƻƴǎŀŎǊŞŜ ŀǳ ǎǘƻŎƪŀƎŜ ƭƛŞ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΦ 

9ƴ ǾŀƭŜǳǊ ƳŀȄΦ ƴƻǳǎ ǇǊŜƴƻƴǎ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜǎ 
terres artificialisées chaque année, soit environ 
80 000 ha. En valeur intermédiaire, 15 000 ha, 

http://www.bl-evolution.com/
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ǎƻƛǘ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜ мл Ƙŀ ǇŀǊ 
intercommunalité par an 

Aviation de 
rupture 

0% 

 

Les moyens ne 
sont pas mis 
pour inventer 
ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Řǳ 

futur 

0,25% 

 

1% de 
renouvellement 
de la flotte pour 

un avion 
consommant 
25% de moins 

dès 2035. 

0,9% 

 

3% de 
renouvellement 
de la flotte pour 

un avion 
consommant 
30% de moins 

dès 2040. 1% de 
renouvellement 
de la flotte dès 

2030 (0,3%) 

En imposant un cahier des charges strict au 
secteur aérien, une réglementation et des 
moyens financiers adéquats, nous imaginons 
ƛŎƛ ƭΩŀǾƛƻƴ Řǳ ŦǳǘǳǊΦ  

Transport et environnement affiche un objectif 
de 30% en 2040, The Shift Project de 25% en 
2030.  

Les temps de développement, puis 
ŘΩƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ŘŜ ǘŜǎǘǎΣ ŘŜ ŎƻƳƳŀƴŘŜǎ Ŝǘ 
de renouvellement des avions existants 
ǊŜƴŘŜƴǘ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ ŘΩƛƳŀƎƛƴŜǊ ǳƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ 
plus de 3% de la flotte à partir de 2040 
(scénario max). Transport et environnement 
compte sur 1% (scénario tendanciel) 

 

!Ŧƛƴ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ Ŝǘ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Řǳ ŦǳǘǳǊΣ 
ǾƻƛŎƛ ŘŜǳȄ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ŀǳȄ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Ŝǘ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŞǊƻƴŜŦǎ : 

Diminution du 
nombre de 
voyageurs 
aériens 

- 1,1% 

 

Taxation 
carbone 

- 2,5% 

 

Paquet de 
mesures de 

sobriété 

- 5,5% 

 

Non 
renouvellement 

de la flotte 
ŘΩŀǾƛƻƴǎ 

Diminuer le nombre de voyageurs dans un 
ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ ǎƻōǊƛŞǘŞ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŘŜ ƭƛƳƛǘŜ ǇǳƛǎǉǳΩƛƭ 
« suffit η ŘΩƛƴǘŜǊŘƛǊŜ ƭŜǎ Ǿƻƭǎ ŀŞǊƛŜƴǎΦ [ŀ ǾŀƭŜǳǊ 
max. proposée ici consiste à prendre en 
compte la durée de vie moyenne des avions et 
Ł ƴŜ Ǉŀǎ ƭŜǎ ǊŜƳǇƭŀŎŜǊ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭǎ ŀǊǊƛǾŜƴǘ Ŝƴ Ŧƛƴ 
de vie. 

La valeur intermédiaire consiste à appliquer les 
mesures de sobriété inscrites dans le rapport 
du Shift Project. 

La valeur minimale consiste à la mise en place 
ŘΩǳƴŜ ǘŀȄŀǘƛƻƴ ŎŀǊōƻƴŜ Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇŀǊ ǳƴŜ ǾŀƭŜǳǊ 
ŘŜ мрлϵ ǇŀǊ ǘƻƴƴŜ Ŝƴ нлолΦ 

Aviation du 
futur 

0% 

 

Un moratoire 
empêche le 

développement 
ŘΩǳƴŜ ŀǾƛŀǘƛƻƴ 
plus émettrice 

-0,25% 

 

1% de 
renouvellement 
de la flotte pour 

un avion 
consommant 

25% de plus dès 
2030. 

-0,5% 

 

2% de 
renouvellement 
de la flotte pour 

un avion 
consommant 

25% de plus dès 
2030 

Ce paramètre est à cumuler avec le paramètre 
aviation de rupture. 

[ΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Řǳ ŦǳǘǳǊ ƴŜ ǎŜǊŀ Ǉŀǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜƳŜƴǘ 
plus verte. Différents projets ont pour ligne de 
ƳƛǊŜ ŀǾŀƴǘ ǘƻǳǘ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǎŜǊǾƛŎŜΣ ŀǳ 
détriment parfois des consommations.  

5Ŝ ƭŀ ƳşƳŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ 
ŘΩƛƳŀƎƛƴŜǊ ƭŀ ƎŞƴŞǊŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀǾƛƻƴǎ Ł ŦŀƛōƭŜ 
ŞƳƛǎǎƛƻƴΣ ƴƻǳǎ ǇƻǳǾƻƴǎ ƛƳŀƎƛƴŜǊ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ǎǳǊ 
ƭŜ ƳŀǊŎƘŞ ŘΩŀǾƛƻƴǎ Ł Ǉƭǳǎ ŦƻǊǘŜ ŞƳƛǎǎƛon. 
[ΩŜȄŜƳǇƭŜ ŘŜǎ {¦± ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ 
ŘŞƳƻƴǘǊŜ Τ ǎΩƛƭ ƭŜ ŦŀƭƭŀƛǘΣ ǉǳŜ ŎŜǘǘŜ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜ 
ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŦŀǊŦŜƭǳŜΦ 
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Scénario 1A : Scénario tendanciel 3.7 

 

Paramètres utilisés :  

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ :   2,7% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ :    3,7% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ :   1,7% 

 Evolution du gain supplémentaire technique :   0,0% 

 Evolution de la part des agrocarburants :   0,0% 

 Evolution de la part des carburants de synthèse :   0,0% 

 Optimisation de la production amont du carburant :  0,0% 

 5ƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴ :  0,0% (plafonné à 55%) 

 bƻƳōǊŜ ŘΩƘŀ ŘŜ ŦƻǊşǘ ŀƴƴǳŜƭǎ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ :   0 

 Projet aviation du futur :      - 

 Prorata du total des vols pris en compte dans le périmètre : 56,2% 

 

Résultats : 

 

 

5ŀƴǎ ŎŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻΣ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ŞǾƻƭǳŜ Ŝƴ ǇƻǳǊǎǳƛǘŜ ŘŜǎ ǘŜƴŘŀƴŎŜǎ ŘŜǎ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŀƴƴŞŜǎ Ŝǘ ŀǘǘŜƛƴǘ 
un plafond de 249 passagers en 2041. 5ΩƛŎƛ Ł нлпмΣ ǎƻƴ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ ŀǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŎŜ ǉǳƛ ŀ ǇƻǳǊ 
conséquence de diminuer le nombre de mouvements aériens. Ceux-ci repartent à la hausse une fois le plafond de 
ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ŀǘǘŜƛƴǘΦ 
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La forte évolution de ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǎǘŀōƛƭƛǎŜǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлпмΣ ŎŜƭƭŜǎ-ci augmentent de 
ƳŀƴƛŝǊŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŜƴǎǳƛǘŜ ǇƻǳǊ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ус aǘ /hнŜ Ŝƴ нлрлΣ Řƻƴǘ оуΣф aǘ /hнŜ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎΦ 

 

 

5ǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎsions par passager-kilomètre diminuent de 54% à 53gCO2e par 
passager.km en 2050. 

5ŀƴǎ ŎŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻΣ ƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ŧŀƛǘ ŀǇǇŜƭ Ł ǳƴ ǇǊƻŎŞŘŞ ŘŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{Φ 

 

En cumulé, le secteur aérien émet 1 772 Mt CO2e sur la période 2020 ς 2050, dont 798 Mt CO2e directes.  

Uniquement sur la partie émissions ŘƛǊŜŎǘŜǎΣ ŎŜƭŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł оп҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǘŜƭ 
ǉǳŜ ŘŞŦƛƴƛ Řŀƴǎ ƭŀ {b./ Ŝǘ Ł мл҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜΣ ǘƻǳǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎΦ  

En 2050, les émissions ŘƛǊŜŎǘŜǎ ŀǎǎƻŎƛŞŜǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀƛŜƴǘ пт҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘƻǘŀƭŜǎ ŦǊŀƴœŀƛǎŜǎΦ  

2018 2050 évolution

en millions                  172,40               404,38 135%

109,50                249,00             127%

en milliers 1 574,43            1 624,02         3%

en km 1 600,00            2 744,04         72%

en L 10 178,89          16 916,05       66%

en kg CO2e/L 2,52                    2,52                 0%

en kg CO2e/L 0,55                    0,55                 0%

en kg CO2e/L 2,52                    2,52                 0%
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[Ŝ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŞǘŀǇŜ Ł нлол ƴΩŜǎǘ ƎǳŝǊŜ ǎŀǘƛǎŦŀƛǎŀƴǘ ƴƻƴ ǇƭǳǎΣ 
ǇǳƛǎǉǳŜ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŀǳƎƳŜƴǘŜǊŀƛŜƴǘ ŘŜ у҈ ŀƭƻǊǎ 
que les différents scénarios français et européens tablent sur 
ǳƴŜ ōŀƛǎǎŜΣ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘŜ он҈ Ŝǘ ос҈Φ /Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƴΩŜǎǘ 
évidemment pas compatible avec une trajectoire 1,5°C, ni même 
2°C. 

 

 

 

 

 

Conclusion :  

Le scénario tendanciel 3.7 est un scénario qui prolonge les tendances actuelles, tant en termes de demandes 
όŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎΣ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜΧύ ǉǳŜ ŘŜǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎΦ /Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŞƳƻƴǘǊŜΣ ǎΩƛƭ Ŝƴ Şǘŀƛǘ 
besoin, que les tendances actuelles du secteur aérien ne sont pas compatibles avec les objectifs climatiques, notamment 
ŘŜ ƭΩ!ŎŎƻǊŘ ŘŜ tŀǊƛǎΦ  

! ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ŘŜ оΣт҈ ǇŀǊ ŀƴΣ ōƛŜƴ ǉǳΩŜƭƭŜ ǎƻƛǘ ŎƻƘŞǊŜƴǘŜ ŀǾŜŎ ƭŀ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ŎƻƴƴǳŜ ŎŜǎ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ 
années, amènerait à dƻǳōƭŜǊ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ Ŝƴ нл ŀƴǎΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire remplacer la flotte des aéroports par des avions 
ŘŜǳȄ Ŧƻƛǎ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞΦ /Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǇǊƻƭƻƴƎŜ ŘƻƴŎ ƭŀ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ Ƴŀƛǎ Ŝǎǘ 
volontairement surestimé. 
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2 385,00      

8%

-36%

Objectifs 2030

-72%

-32%

Objectif UE aviation 2030 par 

rapport à 2017

Evolution des émissions de 

l'aviation en 2030 

Objectif selon trajectoire SNBC 

2030
Objectif scénario 1,5°C 

compatible en 2030

http://www.bl-evolution.com/


 

   
 

Climat : pouvons-nous (encore)   www.bl-evolution.com  

ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛƻƴ Κ   contact@bl-evolution.com 
 
 

N°60 

Scénario 1B : Scénario tendanciel 1.4 

Nous avons donc décidé de faire une nouvelle simulation en prenant cette fois-Ŏƛ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ Ǉƭǳǎ 
ŦŀƛōƭŜΣ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǾǊŀƛǎŜƳōƭŀōƭŜƳŜƴǘ ŘΩşǘǊŜ Ǉƭǳǎ ŦƛŘŝƭŜ Ł ƭŀ ǊŞŀƭƛǘŞΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ au regard des projections du groupe 
!ŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ tŀǊƛǎΣ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ŘŜǾǊŀƛǘ ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ŘŜ мΣп҈ ǇŀǊ ŀƴ57Φ bƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ŘŞŎƛŘŞ ŘΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊ ŎŜǘǘŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ł 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾƻƭǎΣ ǎŀƴǎ ǇƭŀŦƻƴƴŜƳŜƴǘΦ  

 

Paramètres utilisés :  

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ :   2,7% 

 Taux dΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ :    1,4% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ :   1,7% 

 Evolution du gain supplémentaire technique :   0,0% 

 Evolution de la part des agrocarburants :   0,0% 

 Evolution de la part des carburants de synthèse :   0,0% 

 Optimisation de la production amont du carburant :  0,0% 

 5ƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴ :  0,0% (plafonné à 55%) 

 bƻƳōǊŜ ŘΩƘŀ ŘŜ ŦƻǊşǘ ŀƴƴǳŜƭǎ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ :   0 

 Projet aviation du futur :      - 

 Prorata du total des vols pris en compte dans le périmètre : 56,2% 

 

Résultats : 

 

[ΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ŀǳƎƳŜƴǘŜ ŎŜǘǘŜ Ŧƻƛǎ-Ŏƛ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ǎƛƳƛƭŀƛǊŜ Ł ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ 
ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎΦ [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ŎǊƻƛŜƴǘ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǎƻǳǘŜƴǳŜΦ 

 

 

57 Conclusions de la CNDP sur la concertation Terminal 4 Contribution de la DGAC pour la réponse des pouvoirs publics 
à la demande de précision n°5 
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Selon ce scénario reprenant ƭŜǎ ƳşƳŜǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ǉǳŜ ƭŜ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘ ŀǾŜŎ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ǳƴŜ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ŘŜ 
+1,4%/an au lieu de +3,7%, nous obtenons donc un scénario au nombre de mouvements plus important, ce qui se ressent 
sur les émissions de GES. 

 

 

5ǳ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴŜ Ǉƭǳǎ Ŧŀƛōle évolution du nombre de passagers par vol, les émissions par passager-kilomètre diminuent de 
36% pour atteindre 77gCO2e par passager km en 2050. 

5ŀƴǎ ŎŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻΣ ƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ŧŀƛǘ ŀǇǇŜƭ Ł ǳƴ ǇǊƻŎŞŘŞ ŘŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{Φ 

En cumulé, le secteur aérien émet 2 498 Mt CO2e sur la période 2020 ς 2050, dont 1 125 Mt CO2e directes.  

¦ƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎΣ ŎŜƭŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł пт҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǘŜƭ 
que défini dans la SNBC et à 14% ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜΣ ǘƻǳǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎΦ  

9ƴ нлрлΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎ ŀǎǎƻŎƛŞŜǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀƛŜƴǘ тм҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘƻǘŀƭŜǎ ŦǊŀƴœŀƛǎŜǎΦ 

2018 2050 évolution

en millions                  172,40               404,38 135%

109,50                170,86             56%

en milliers 1 574,43            2 366,81         50%

en km 1 600,00            2 744,04         72%

en L 10 178,89          16 916,05       66%

en kg CO2e/L 2,52                    2,52                 0%

en kg CO2e/L 0,55                    0,55                 0%

en kg CO2e/L 2,52                    2,52                 0%

Coût carbone fabrication carburant

Facteur émission traînées de condensation

Nombre de mouvements

Distance moyenne par vol

Conso moyenne par mvt

Facteur émission kérosène
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N°62 

 

 

[Ŝ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŞǘŀǇŜ Ł нлол Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŎŀǘŀǎǘǊƻǇƘƛǉǳŜΣ ǇǳƛǎǉǳŜ 
ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀviation augmenteraient de 41% alors que les 
différents scénarios français et européens tablent sur une 
ōŀƛǎǎŜΣ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘŜ он҈ Ŝǘ ос҈Φ /Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƴΩŜǎǘ 
évidemment pas compatible avec une trajectoire 1,5°C, ni 
même 2°C. 

 

 

 

 

 

Conclusion :  

Le scénario ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭ мΦп ƳƻƴǘǊŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ŎƻƴǎŜǊǾŜǊ ǳƴ ŦƻǊǘ ǘŀǳȄ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴΦ /Ŝ 
ǇŀǊŀƳŝǘǊŜ ǳƴƛǉǳŜ ŀƧƻǳǘŜ тнс aǘ /hнŜ ŀǳ ōƛƭŀƴ ŎǳƳǳƭŞ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŘΩƛŎƛ Ł нлрлΦ 

 hǊΣ ƳŀƛƴǘŜƴƛǊ ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ƴŜ ǇŜǳǘ Ǉƭǳǎ ǎŜ ŦŀƛǊŜ Ŝƴ remplissant au maximum les avions tels 
ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ tƻǳǊ ƴŜ Ǉŀǎ ŀǾƻƛǊ ǳƴ ŜŦŦŜǘ ǊŜōƻƴŘ ƭƛŞ Ł ǳƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎΣ ƛƭ ŘŜǾƛŜƴǘ ƛƳǇŞǊŀǘƛŦ ŘŜ ƧƻǳŜǊ 
ǎǳǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǎƛŝƎŜǎ ǇŀǊ ŀǾƛƻƴΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire de réduire la place consacrée aux classes business et premières. 

A noter que ces scénarios excluent toute rupture technologique permettant de décarboner les mouvements aériens. Ces 
ruptures sont tout à fait imprévisibles et incertaines et dès lors ne peuvent être considérées comme des tendances.  
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Objectif émissions France en 

2050 en MT CO2e
80,00                 

SITUATION 2050
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l'aviation en 2030 
41%

Objectif selon trajectoire SNBC 

2030
-32%

Objectif UE aviation 2030 par 

rapport à 2017
-36%

Objectifs 2030
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Scénario 2A : Scénario croissance verte 3.7 : 

 

Le scénario « croissance verte » est un scénario très optimiste qui consiste à pousser au maximum tous les curseurs pour 
ǊŞŘǳƛǊŜ ŀǳǘŀƴǘ ǉǳŜ ǇƻǎǎƛōƭŜ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΦ  

 

Paramètres utilisés :  

 Taux dΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ :   1,2% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ :    3,7% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ :   0,0% 

 Evolution du gain supplémentaire technique :   1,2% 

 Evolution de la part des agrocarburants :   0,4% 

 Evolution de la part des carburants de synthèse :   0,2% 

 Optimisation de la production amont du carburant :  0,6% 

 5ƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴ :  9 % (plafonné à 55%) 

 bƻƳōǊŜ ŘΩƘŀ ŘŜ ŦƻǊşǘ ŀƴƴǳŜƭǎ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘion :   80 000 

 Projet aviation du futur :      0,9% dès 2030 

 Prorata du total des vols pris en compte dans le périmètre : 56,2% 

 

Résultats : 

 

!ǾŜŎ ǳƴŜ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ŘŜ оΣт҈ ǇŀǊ ŀƴΣ ƻƴ ǊŜǘǊƻǳǾŜ ǳƴŜ ŎƻǳǊōŜ ǎƛƳƛƭŀƛǊŜ ŀǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭ оΦтΣ avec 
ǳƴ ǇƭŀŦƻƴŘ ŀǘǘŜƛƴǘ Ŝƴ нлпмΦ [Ŝ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ǉǳŀƴǘ Ł ƭǳƛ ŘƛƳƛƴǳŜ ǇƻǳǊ ǎŜ ǎǘŀōƛƭƛǎŜǊ Ł ŜƴǾƛǊƻƴ нκо ŘŜ ŎŜ ǉǳΩƛƭ 
Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ /ŜǘǘŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ǇŀǊ ǳƴŜ ŦŀƛōƭŜ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ǉǳƛ ƴΩŀǳƎƳŜƴǘŜ ζ que » de 
1,2% par an.  

 -
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Cela permet de faire fortement diminuer les émissions de GES en utilisant tous les leviers possibles y compris une 
compensation très élevée.  

 

Avec tous les curseurs tirés au maximum, les émissions par passager-kilomètre diminuent de 68% pour atteindre 36 
gCO2e par passager.km en 2050. 

5ŀƴǎ ŎŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻΣ мсу aǘ /hнŜ ǎƻƴǘ ŎƻƳǇŜƴǎŞŜǎ Ŝǘ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜƴǘ ǇƻǳǊ ŎŜƭŀ ƭŀ Ǉƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜ нΣо Ƴƛƭƭƛƻƴǎ 
ŘΩƘŜŎǘŀǊŜǎ ŘŜ ŦƻǊşǘΣ ŎŜ ǉǳƛ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ŜƴǾƛǊƻƴ мр҈ ŘŜ ƭŀ ǎǳǊŦŀŎŜ ŦƻǊŜǎǘƛŝǊŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳent ou 
ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜ п ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎ ŦǊŀƴœŀƛǎΦ 

Au regard de ce scénario, le secteur aérien émet 805 Mt CO2e net sur la période 2020 ς 2050, dont 402 Mt CO2e directes.  

¦ƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎΣ ŎŜƭŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł мт҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘget carbone des transports tel 
ǉǳŜ ŘŞŦƛƴƛ Řŀƴǎ ƭŀ {b./ Ŝǘ Ł р҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜΣ ǘƻǳǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎΦ  

9ƴ нлрлΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƴŜǘǘŜǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎ ŀǎǎƻŎƛŞŜǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǎŜǊŀƛŜƴǘ ƛƴǘŞƎǊŀƭŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇŜƴǎŞŜǎΦ /ΩŜǎǘ-à-dire que les 
émissions directes seraient inférieures aux émissions compensées. En revanche, ce calcul ne tient pas compte des 
émissions indirectes, qui tirent le bilan 2050 à 7,2 Mt CO2e, soit 100% du budget carbone pour le secteur transport en 
2050. 

 

2018 2050 évolution

en millions                  172,40               252,53 46%

109,50                249,00             127%

en milliers 1 574,43            1 014,18         -36%

en km 1 600,00            1 600,00         0%

en L 10 178,89          8 053,11         -21%

en kg CO2e/L 2,52                    2,08                 -18%

en kg CO2e/L 0,55                    0,49                 -12%

en kg CO2e/L 2,52                    1,43                 -43%

Coût carbone fabrication carburant

Facteur émission traînées de condensation

Conso moyenne par mvt

Facteur émission kérosène

Nombre de mouvements

Distance moyenne par vol

Evolution des principaux paramètres

Année de référence

Nombre de passagers

Emport moyen
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[Ŝ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŞǘŀǇŜ Ł нлол Ŝǎǘ ǎatisfaisant au regard des différents 
scénarios français et européens tablant sur une baisse, 
respectivement de 32% et 36% puisque les émissions de 
ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŘƛƳƛƴǳŜǊŀƛŜƴǘ ŘŜ пр҈Φ 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ ŎŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƴΩŜǎǘ 
toujours pas compatible avec une trajectoire 1,5°C, mais il se 
ǊŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘΩǳƴŜ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ нϲ/Φ 

 

 

 

 

 

Conclusion :  

Le scénario croissance verte 3.7 est un scénario volontairement trop optimiste qui permet de comprendre où peut atterrir 
ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ǎƛ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŎǳǊǎŜǳǊǎ ǎƻƴǘ ǇƻǳǎǎŞǎ ŀǳ ƳŀȄƛƳǳƳΦ /Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ 
ŎƻƳƳŜ ǳƴŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞΣ ǇǳƛǎǉǳŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŎǳǊǎŜǳǊǎ ǎƻƴǘ ǘƛǊŞǎ ŀǳ ŘŞǘǊƛƳŜƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŎƘƻǎŜǎ όǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀƎǊƻŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ 
ǇƻǳǾŀƴǘ ǎŜ ŦŀƛǊŜ ŀǳ ŘŞǘǊƛƳŜƴǘ ŘŜ ŎǳƭǘǳǊŜǎ ŀƭƛƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ƻǳ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǾŜǊǘ 
ŀǳ ŘŞǘǊƛƳŜƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘŜ ŘŜ ǘŜǊǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴΧύΦ 

/Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǘŀōƭŜ ǎǳǊ ƭΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ǊŀǇƛŘŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ Ŝǘ ǎǳǊ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜ ruptures 
technologiques qui ne peuvent être portées que par un investissement soutenu et des directives claires. Enfin, la 
demande joue également un rôle prépondérant avec une stagnation des distances moyennes et une évolution plus 
restreinte du nombre de passagers. 

  

Objectif émissions France en 

2050 en MT CO2e
80,00                 

Objectif émissions transport 

France en 2050 en MT CO2e
7,00                   

Budget Carbone France 2020- 

2050 en MT CO2e
7 950,00      

Budget carbone transport 

France 2020-2050 en MT 
2 385,00      

SITUATION 2050

cumul des émissions directes 

de l'aviation en MT CO2e
402,44         

Cumul des émissions totales 

de l'aviation en MT CO2e
805,10         

Emissions directes associées à 

l'aviation en MT CO2e
1,62-                   

Emissions totales associées à 

l'aviation en MT CO2e
7,19                   

-32%

Objectif scénario 1,5°C 

compatible en 2030
-72%

Evolution des émissions de 

l'aviation en 2030 
-45%

Objectif selon trajectoire SNBC 

2030

Objectif UE aviation 2030 par 

rapport à 2017
-36%

Objectifs 2030
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Scénario 2B : Scénario croissance verte 1.4  

 

[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ŘŜ оΣт҈ ǇŀǊ ŀƴ ǊŜǎǘŀƴǘ ǳƴ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ Ł ƛƳŀƎƛƴŜǊΣ ƴƻǳǎ ǊŜǇǊŜƴƻƴǎ ƛŎƛ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ 
ǇǊŞŎŞŘŜƴǘ Ŝƴ ƳƻŘƛŦƛŀƴǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ ŀƴƴǳŜƭΣ ƭŜ faisant passer à +1,4%/an (projection 
Aéroport de Paris). 

 

Paramètres utilisés :  

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ :   1,2% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ :    1,4% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ :   0,0% 

 Evolution du gain supplémentaire technique :   1,2% 

 Evolution de la part des agrocarburants :   0,4% 

 Evolution de la part des carburants de synthèse :   0,2% 

 Optimisation de la production amont du carburant :  0,6% 

 5ƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴ :  9 % (plafonné à 55%) 

 bƻƳōǊŜ ŘΩƘŀ ŘŜ ŦƻǊşǘ ŀƴƴǳŜƭǎ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ :   80 000 

 Projet aviation du futur :      0,9% dès 2030 

 Prorata du total des vols pris en compte dans le périmètre : 56,2% 

 

Résultats : 

 

Sans surprise, le nombre de personnes par vol augmente moins rapidement et le nombre de mouvements totaux reste 
stable.  
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[ŀ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŜ Ŝǘ ƴΩŀǘǘŜƛƴǘ Ǉŀǎ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŜǎǇŞǊŞǎΦ [ŀ ǊǳǇǘǳǊŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ǉǳƛ 
ǎΩƻǇŝǊŜ ŜƴǘǊŜ нлнр Ŝǘ нлол Ŝǎǘ ƭƛŞŜ Ł ŘŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜ Ǿƻƭ ǉǳƛ ƭƛƳƛǘŜƴǘ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ŎƛǊǊǳǎΦ  

 

Les émissions par passager-kilomètre ne diminuent plus que de 55% pour atteindre 52 gCO2e par passager.km en 2050. 

En cumulé, le secteur aérien émet 1 072 Mt CO2e sur la période 2020 ς нлрлΣ Řƻƴǘ рпм aǘ /hнŜ ŘƛǊŜŎǘŜǎΦ ! ƭΩƛƴǎǘŀǊ Řǳ 
scénario précédent, 168 Mt CO2e sont compensées 

Uniquement sur ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎΣ ŎŜƭŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł нн҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǘŜƭ 
ǉǳŜ ŘŞŦƛƴƛ Řŀƴǎ ƭŀ {b./ Ŝǘ Ł т҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜΣ ǘƻǳǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎΦ  

9ƴ нлрлΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎ ŀǎǎƻŎƛŞŜǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǎŜǊŀƛŜƴt de 2,7 Mt CO2e, soit 40% du budget transport. En incluant 
les émissions indirectes, cela donne 15,6 Mt CO2e, soit plus du double du budget carbone pour le secteur transport en 
2050. 

 

2018 2050 évolution

en millions                  172,40               252,53 46%

109,50                170,86             56%

en milliers 1 574,43            1 478,04         -6%

en km 1 600,00            1 600,00         0%

en L 10 178,89          8 053,11         -21%

en kg CO2e/L 2,52                    2,08                 -18%

en kg CO2e/L 0,55                    0,49                 -12%

en kg CO2e/L 2,52                    1,43                 -43%

Coût carbone fabrication carburant

Facteur émission traînées de condensation

Nombre de mouvements

Distance moyenne par vol

Conso moyenne par mvt

Facteur émission kérosène
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[Ŝ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŞǘŀǇŜ Ł нлол ƴΩŜǎǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ Ǉŀǎ ǎŀǘƛǎŦŀƛǎŀƴǘ 
puisque leǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŘƛƳƛƴǳŜǊŀƛŜƴǘ ŘŜ ну҈ ŀƭƻǊǎ 
que les différents scénarios français et européens tablent sur 
une baisse, ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘŜ он҈ Ŝǘ ос҈Φ /Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƴΩŜǎǘ 
pas compatible avec une trajectoire 1,5°C, ni même 2°C. 

 

 

 

 

 

 

Conclusion :  

Le sŎŞƴŀǊƛƻ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ǾŜǊǘŜ мΦп ŘŞƳƻƴǘǊŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŦƻƴŘŀƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ŎŜ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜ ŘΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴΣ ǇǳƛǎǉǳΩŀǾŜŎ ƭŜǎ 
projections estimées par Aéroport de Paris, même en poussant tous les curseurs au maximum, les objectifs de 
décarbonation du secteur aérien ne sont pas atteignables. 

  

Objectif émissions transport 

France en 2050 en MT CO2e
7,00                   

Emissions directes associées à 

l'aviation en MT CO2e
2,74                   

Objectif émissions France en 

2050 en MT CO2e
80,00                 

SITUATION 2050

Budget Carbone France 2020- 

2050 en MT CO2e
7 950,00      

Budget carbone transport 

France 2020-2050 en MT 
2 385,00      

cumul des émissions directes 

de l'aviation en MT CO2e
540,89         

Cumul des émissions totales 

de l'aviation en MT CO2e
1 071,55      

Emissions totales associées à 

l'aviation en MT CO2e
15,58                 

Objectif scénario 1,5°C 

compatible en 2030
-72%

Evolution des émissions de 

l'aviation en 2030 
-28%

Objectif selon trajectoire SNBC 

2030
-32%

Objectif UE aviation 2030 par 

rapport à 2017
-36%

Objectifs 2030
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Scénario 3 : Scénario effet rebond 

 

Si le scénario croissance verte tire tous les leviers techniques au maximum, il suppose également que les comportements 
évoluent avec une évolution plus modérée de la demande. Nous reproduisons ici un scénario effet rebond, où les progrès 
ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ƛƴŎƛǘŜƴǘ Ł ǳƴŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ǘǊŝǎ ǎƻǳǘŜƴǳŜ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾƻƭǎΦ 

 

Paramètres utilisés :  

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ :   5,5% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ Ƴƻȅen :    3,7% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ :   3,5% 

 Evolution du gain supplémentaire technique :   1,2% 

 Evolution de la part des agrocarburants :   0,4% 

 Evolution de la part des carburants de synthèse :   0,2% 

 Optimisation de la production amont du carburant :  0,6% 

 5ƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴ :  9 % (plafonné à 55%) 

 bƻƳōǊŜ ŘΩƘŀ ŘŜ ŦƻǊşǘ ŀƴƴǳŜƭǎ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ :   80 000 

 Projet aviation du futur :      0,9% dès 2030 

 Prorata du total des vols pris en compte dans le périmètre : 56,2% 

 

Résultats : 

 

Ce scénario tire tous les curseurs de la demande au maximum et atteint donc les plafonds que nous avons fixés : un 
emport moyen de 249 personnes, une distance moyenne de 4 000 km et un nombre de passagers annuels de 550 millions. 
Après donc une phase de croissance très soutenue entre 2020 et 2040, la demande stagne et les émissions commencent 
à diminuer. 
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Différents progrès techniques permettent dans un premier temps de compenser la croissance des émissions de GES qui 
est stable entre 2025 et 2030, avant de repartir significativement à la hausse sur la décennie suivante. Dans ce scénario, 
ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ƴΩŀǊǊƛǾŜƴǘ Ǉŀǎ Ł ŎƻƳǇŜnser la croissance des émissions qui aboutissent en 2050 à une valeur 
80% supérieur à la valeur actuelle. 

 

Les émissions par passager-kilomètre diminuent de 68% pour atteindre 36 gCO2e par passager.km en 2050. 

En cumulé, le secteur aérien émet 2 489 Mt CO2e sur la période 2020 ς 2050, dont 1 283 Mt CO2e directes.  

Uniquement sur la partie éƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎΣ ŎŜƭŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł рп҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǘŜƭ 
ǉǳŜ ŘŞŦƛƴƛ Řŀƴǎ ƭŀ {b./ Ŝǘ Ł мс҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜΣ ǘƻǳǎ ǎŜŎǘŜǳrs confondus.  

9ƴ нлрлΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎ ŀǎǎƻŎƛŞŜǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀƛŜƴǘ рм҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘƻǘŀƭŜǎ ŦǊŀƴœŀƛǎŜǎΣ ǎƻƛǘ с Ŧƻƛǎ ƭŜ 
budget carbone du secteur transport.  

 

2018 2050 évolution

en millions                  172,40               550,00 219%

109,50                249,00             127%

en milliers 1 574,43            2 208,84         40%

en km 1 600,00            4 000,00         150%

en L 10 178,89          20 256,61       99%

en kg CO2e/L 2,52                    2,08                 -18%

en kg CO2e/L 0,55                    0,49                 -12%

en kg CO2e/L 2,52                    1,43                 -43%

Coût carbone fabrication carburant

Facteur émission traînées de condensation

Nombre de mouvements

Distance moyenne par vol

Conso moyenne par mvt

Facteur émission kérosène

Nombre de passagers

Emport moyen

Evolution des principaux paramètres

Année de référence
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Evolution des émissions de GES du secteur aérien en France en Mt CO2e-
scénario effet rebond
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[Ŝ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŞǘŀǇŜ Ł нлол Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ƛƴǉǳƛŞǘŀƴǘΣ ǇǳƛǎǉǳŜ ƭŜǎ 
ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀviation augmenteraient de 37% alors que les 
différents scénarios français et européens tablent sur une 
ōŀƛǎǎŜΣ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘŜ он҈ Ŝǘ ос҈Φ /Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƴΩŜǎǘ 
évidemment pas compatible avec une trajectoire 1,5°C, ni 
même 2°C. 

 

 

 

 

 

Conclusion :  

[Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŜŦŦŜǘ ǊŜōƻƴŘ ƳƻƴǘǊŜ ǉǳΩŀƎƛǊ ǎǳǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ƴŜ ǎǳŦŦƛǘ ǇŀǎΦ vǳŜƭǎ ǉǳŜ ǎƻƛŜƴǘ ƭŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜΣ ǎƛ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ 
ŜȄǇƭƻǎŜΣ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŜƳǇşŎƘŜ, à elle seule, ƭΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ŘŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜǎΦ  

  

Objectif émissions transport 

France en 2050 en MT CO2e
7,00                   

Emissions directes associées à 

l'aviation en MT CO2e
41,10                 

Objectif émissions France en 

2050 en MT CO2e
80,00                 

SITUATION 2050

Budget Carbone France 2020- 

2050 en MT CO2e
7 950,00      

Budget carbone transport 

France 2020-2050 en MT 
2 385,00      

cumul des émissions directes 

de l'aviation en MT CO2e
1 282,71      

Cumul des émissions totales 

de l'aviation en MT CO2e
2 488,80      

Emissions totales associées à 

l'aviation en MT CO2e
89,36                 

Objectif scénario 1,5°C 

compatible en 2030
-72%

Evolution des émissions de 

l'aviation en 2030 
37%

Objectif selon trajectoire SNBC 

2030
-32%

Objectif UE aviation 2030 par 

rapport à 2017
-36%

Objectifs 2030

http://www.bl-evolution.com/


 

   
 

Climat : pouvons-nous (encore)   www.bl-evolution.com  

ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛƻƴ Κ   contact@bl-evolution.com 
 
 

N°72 

Scénario 4 : Scénario catastrophe climat  

 

Ce 4ème ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǾƛǎŜ Ł ǎŜ ŦŀƛǊŜ ǇŜǳǊΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǎƛƳǳƭŜǊ ŎŜ ǉǳΩƛƭ ǎŜ ǇŀǎǎŜ ǎƛ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ŞǾƻƭǳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇƛǊŜ ŘŜǎ 
ƳŀƴƛŝǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎƭƛƳŀǘΦ /ΩŜǎǘ-à-ŘƛǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ƴΩŞǾƻƭǳŜƴǘ Ǉŀǎ Ǉƭǳǎ ǾƛǘŜ ǉǳΩŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ƴŀƛǎ ǉǳŜ la 
ŘŜƳŀƴŘŜ ǎΩŜƳōŀƭƭŜΦ 

 

Paramètres utilisés :  

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ :   5,5% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ :    0,0% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ :   3,5% 

 Evolution du gain supplémentaire technique :   0,0% 

 Evolution de la part des agrocarburants :   0,0% 

 Evolution de la part des carburants de synthèse :   0,0% 

 Optimisation de la production amont du carburant :  -0,3% 

 5ƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴ :  0 % (plafonné à 55%) 

 bƻƳōǊŜ ŘΩƘŀ ŘŜ ŦƻǊşǘ annuels pour compensation :   -  

 Projet aviation du futur :      - 

 Prorata du total des vols pris en compte dans le périmètre : 56,2% 

 

Résultats : 

 

5ŀƴǎ ŎŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŎŀǘŀǎǘǊƻǇƘŜΣ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ŀŞǊƛŜƴǎ ǘǊƛǇƭŜ ŘΩƛŎƛ нлпл ǇƻǳǊ ǎŜ ǎǘŀōƛƭƛǎŜǊ ŜƴǎǳƛǘŜΣ une fois que 
tous les plafonds fixés sont atteints. Les émissions de GES sont multipliées par 8 en à peine 25 ans. 
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Les émissions par passager-kilomètre diminuent de 3% seulement pour atteindre 121 gCO2e par passager.km en 2050. 

En cumulé, le secteur aérien émet 7 822 MT CO2e sur la période 2020 ς 2050, dont 3 512 MT CO2e directes.  

¦ƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎΣ ŎŜƭŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł мпт҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ 
tel que défini dans la SNBC et à 44҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜΣ ǘƻǳǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎΦ όhǳƛΣ ƻƴ ǇŀǊƭŜ ōƛŜƴ ŘΩǳƴ 
scénario catastrophe). 

9ƴ нлрлΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎ ŀǎǎƻŎƛŞŜǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀƛŜƴǘ нрл҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘƻǘŀƭŜǎ ŦǊŀƴœŀƛǎŜǎΦ  

 

2018 2050 évolution

en millions                  172,40               550,00 219%

109,50                109,50             0%

en milliers 1 574,43            5 022,83         219%

en km 1 600,00            4 000,00         150%

en L 10 178,89          24 667,64       142%

en kg CO2e/L 2,52                    2,52                 0%

en kg CO2e/L 0,55                    0,59                 6%

en kg CO2e/L 2,52                    2,52                 0%

Coût carbone fabrication carburant

Facteur émission traînées de condensation

Nombre de mouvements

Distance moyenne par vol

Conso moyenne par mvt

Facteur émission kérosène

Nombre de passagers

Emport moyen

Evolution des principaux paramètres

Année de référence
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[Ŝ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŞǘŀǇŜ Ł нлол Ŝǎǘ ǘƻǳt aussi catastrophique, puisque 
ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŀǳƎƳŜƴǘŜǊŀƛŜƴǘ ŘŜ муп҈ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ 
les différents scénarios français et européens tablent sur une 
ōŀƛǎǎŜ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘŜ он҈ Ŝǘ ос҈Φ /Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƴΩŜǎǘ 
évidemment pas compatible avec une trajectoire 1,5°C, ni 
ƳşƳŜ нϲ/Σ ƴƛ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ оϲ/Φ 

 

 

 

 

 

Conclusion :  

[Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŎŀǘŀǎǘǊƻǇƘŜ Ŝǎǘ ƭŁ ǇƻǳǊ ƳƻƴǘǊŜǊ ƭŜ ǇŜƴŘŀƴǘ Řǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ǾŜǊǘŜΦ Lƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ Ǉŀǎ ŘΩǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ 
ŎƻƳǇƭŝǘŜƳŜƴǘ ŦŀǊŦŜƭǳ ƳŀƭƘŜǳǊŜǳǎŜƳŜƴǘ Ƴŀƛǎ ŘΩǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŀǊǊƛǾŜǊ ǎƛ ŘŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŞǘŀƛŜƴǘ Ƴƛǎ ǇƻǳǊ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ 
ƭΩŜǎǎƻǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ et la qualité de service (comme un raccourcissement de la durée des vols) sans aucune prise en 
ŎƻƳǇǘŜ ŘΩŜƴƧŜǳȄ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄΦ  

A noter que ce scénario ressemble pour beaucoup à la situation constatée en 2018, avec une évolution du nombre de 
passagers dŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ р҈Σ ǳƴŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ǉǳƛ ŀ ŀǳƎƳŜƴǘŞ ŘŜ нΣф҈ Ŝǘ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ŘŜ Ǝŀƛƴ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 
qui correspondent à la trajectoire tendancielle.  

 

  

Objectif émissions transport 

France en 2050 en MT CO2e
7,00                   

Emissions directes associées à 

l'aviation en MT CO2e
199,83              

Objectif émissions France en 

2050 en MT CO2e
80,00                 

SITUATION 2050

Budget Carbone France 2020- 

2050 en MT CO2e
7 950,00      

Budget carbone transport 

France 2020-2050 en MT 
2 385,00      

cumul des émissions directes 

de l'aviation en MT CO2e
3 511,97      

Cumul des émissions totales 

de l'aviation en MT CO2e
7 821,51      

Emissions totales associées à 

l'aviation en MT CO2e
446,47              

Objectif scénario 1,5°C 

compatible en 2030
-72%

Evolution des émissions de 

l'aviation en 2030 
184%

Objectif selon trajectoire SNBC 

2030
-32%

Objectif UE aviation 2030 par 

rapport à 2017
-36%

Objectifs 2030
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Scénario 5 : Scénario réaliste 

 

Ce 5ème scénario est un scénario que nous jugeons réaliste. Il ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ŘŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŀǎǎŜȊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ǘƻǳǘ 
en maintenant une demande qui évolue selon les tendances projetées. 

Paramètres utilisés :  

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ :   2,7% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ :    1,4% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ :   1,3% 

 Evolution du gain supplémentaire technique :   0,6% 

 Evolution de la part des agrocarburants :   0,2% 

 Evolution de la part des carburants de synthèse :   0,1% 

 Optimisation de la production amont du carburant :  0,0% 

 5ƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴ :  5 % (plafonné à 55%) 

 bƻƳōǊŜ ŘΩƘŀ ŘŜ ŦƻǊşǘ ŀƴƴǳŜƭǎ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ :   15000 

 Projet aviation du futur :      0,3% dès 2040 

 Prorata du total des vols pris en compte dans le périmètre : 56,2% 

 

Résultats : 

 

[Ŝ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ǘƻǘŀǳȄ ŀǳƎƳŜƴǘŜ ŘŜ рл҈ ŘΩƛŎƛ Ł нлрл Řǳ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ 
Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜ ǉǳŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴΦ 5ƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜnt de maintenir les émissions de 
D9{ ǎǘŀōƭŜǎ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлор Ƴŀƛǎ ŎŜƭƭŜǎ-Ŏƛ ǊŜǇŀǊǘŜƴǘ Ł ƭŀ ƘŀǳǎǎŜ ŜƴǎǳƛǘŜΣ ƭΩŀǾƛƻƴ Řǳ ŦǳǘǳǊ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ŎƻƳǇŜƴǎŜǊ 
ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ǎǳŦŦƛǎŀƳƳŜƴǘ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘΦ 

 -

 0,50

 1,00

 1,50

 2,00

 2,50

20182020202220242026202820302032203420362038204020422044204620482050

Evolution des différents paramètres (base 1 en 2018)- scénario réaliste

Nombre de passagers

Nombre de personnes par
vol

Nombre de mouvements
totaux

Distance moyenne par vol
en km

Consommation moyenne
par mouvement

Emissions de GES
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Les émissions par passager-kilomètre diminuent de 47% pour atteindre 63 gCO2e par passager.km en 2050. 

5ŀƴǎ ŎŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻΣ ом aǘ /hнŜ ǎƻƴǘ ŎƻƳǇŜƴǎŞŜǎ Ŝǘ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜƴǘ ǇƻǳǊ ŎŜƭŀ ƭŀ Ǉƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜ пор ллл ƘŜŎǘŀǊŜǎ 
ŘŜ ŦƻǊşǘΣ ŎŜ ǉǳƛ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŜ ŘŜǎ !ƭǇŜǎ-Maritime. 

En cumulé, le secteur aérien émet 1 812 Mt CO2e sur la période 2020 ς 2050, dont 922 Mt  CO2e directes.  

¦ƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎΣ ŎŜƭŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł оф҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǘŜƭ 
que défini dans la SNBC et à 12% dŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜΣ ǘƻǳǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎΦ  

9ƴ нлрлΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎ ŀǎǎƻŎƛŞŜǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀƛŜƴǘ пу҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘƻǘŀƭŜǎ ŦǊŀƴœŀƛǎŜǎΦ  

 

2018 2050 évolution

en millions                  172,40               404,38 135%

109,50                170,86             56%

en milliers 1 574,43            2 366,81         50%

en km 1 600,00            2 418,92         51%

en L 10 178,89          13 350,73       31%

en kg CO2e/L 2,52                    2,29                 -9%

en kg CO2e/L 0,55                    0,55                 0%

en kg CO2e/L 2,52                    1,51                 -40%

Coût carbone fabrication carburant

Facteur émission traînées de condensation

Nombre de mouvements

Distance moyenne par vol

Conso moyenne par mvt

Facteur émission kérosène

Nombre de passagers

Emport moyen

Evolution des principaux paramètres

Année de référence
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Evolution des émissions de GES du secteur aérien en France en Mt CO2e-
scénario réaliste

Emissions non
comptabilisées (seconde
partie des vols)
Emissions compensées

Emissions liées aux
trainées de condensation

Emissions amont et
autres gaz en MT CO2e

Emissions directes de
CO2 nettes en MT CO2e

http://www.bl-evolution.com/


 

   
 

Climat : pouvons-nous (encore)   www.bl-evolution.com  

ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛƻƴ Κ   contact@bl-evolution.com 
 
 

N°77 

 

 

[Ŝ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŞǘŀǇŜ Ł нлол Ŝǎǘ ƛƴǉǳƛŞǘŀƴǘΣ ǇǳƛǎǉǳŜ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ 
ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŀǳƎƳŜƴteraient de 11% alors que les différents 
scénarios français et européens tablent sur une baisse, 
ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘŜ он҈ Ŝǘ ос҈Φ /Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƴΩŜǎǘ ŞǾƛŘŜƳƳŜƴǘ 
pas compatible avec une trajectoire 1,5°C, ni même 2°C. 

 

 

 

 

 

Conclusion :  

bƻǘǊŜ ǇŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƛǎŎƻǳǊǎ Ŝǘ ǘŜƴŘŀƴŎŜǎ ŀŎǘǳŜƭƭŜǎ ƴƻǳǎ Ŧŀƛǘ ŘƛǊŜ ǉǳŜ ŎŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǊŜǇǊƻŘǳƛǘ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ Řǳ 
temps, au moins pour la prochaine décennie.  

Si la croissance des émissions de GES du secteur aérien est plus faible que ce que nous observons actuellement, les efforts 
Ƴƛǎ ǇƻǳǊ ŘŞǇƭƻȅŜǊ ƭŜǎ ŀƎǊƻŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ƻǳ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ŘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ Ŝǘ ƭΩŜǎǎƻǊ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ ŎŀǊōƻƴŜ ƴŜ ǎǳŦŦƛǎŜƴǘ Ǉŀǎ 
à maintenir les émissions de GES du secteur aérien à leur niveau de 2020. 

 

tƻǳǊ ŎƻƳǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ ƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘŜ ŎƻƳǇŀǊŜǊ ŎŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ 
ǎǘǊŀǘŞƎƛŜǎ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜΦ !ƛƴǎƛΣ ƴƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ŀƴŀƭȅǎŞ ŎŜ ǉǳŜ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ 
représenterait en France (si on se fie au ǎŎŞƴŀǊƛƻ άǊŞŀƭƛǎǘŜέύ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ƛƳǇƻǎŞŜ ǇŀǊ ƭŀ {ǘǊŀǘŞƎƛŜ bŀǘƛƻƴŀƭŜ 
Bas Carbone (SNBC) . 58 

 

 

 

 

 

 

58 [ŀ {b./ ƴŜ ǇǊŜƴŘ Ǉŀǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƭƛŞŜǎ ŀǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ ŎŜ ǉǳƛ ŜȄǇƭƛǉǳŜ ƭŀ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ 
ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǎǳǊ ƭŜ ŎƭƛƳŀǘ Ŝǘ ƭΩƛƴŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ǉǳŀƴǘ ŀǳȄ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴΦ 
[Ω!ǳǘƻǊƛǘŞ Environnementale a pourtant pointé du doigt le manquement du ministère de la Transition Écologique et 
Solidaire par rapport à la mauvaise prise en compte dans la SNBC du secteur aérien dans son avis n°2019-01 du 6 mars 
2019. 

Objectif émissions transport 

France en 2050 en MT CO2e
7,00                   

Emissions directes associées à 

l'aviation en MT CO2e
38,56                 

Objectif émissions France en 

2050 en MT CO2e
80,00                 

SITUATION 2050

Budget Carbone France 2020- 

2050 en MT CO2e
7 950,00      

Budget carbone transport 

France 2020-2050 en MT 
2 385,00      

cumul des émissions directes 

de l'aviation en MT CO2e
921,62         

Cumul des émissions totales 

de l'aviation en MT CO2e
1 812,07      

Emissions totales associées à 

l'aviation en MT CO2e
75,20                 

Objectif scénario 1,5°C 

compatible en 2030
-72%

Evolution des émissions de 

l'aviation en 2030 
11%

Objectif selon trajectoire SNBC 

2030
-32%

Objectif UE aviation 2030 par 

rapport à 2017
-36%

Objectifs 2030

http://www.bl-evolution.com/
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http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/190306_strategie_nationale_bas_carbone_-_delibere_cle0658b3.pdf
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!ǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭŀ {b./Σ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǇŝǎŜǊŀΣ ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ άǊŞŀƭƛǎǘŜέ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ǇǊƻǇƻǎƻƴǎΣ нр҈ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭŀ 
France en 2034, 50% en 20пнΣ тр҈ Ŝƴ нлпт Ŝǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀ ǉǳŀǎƛƳŜƴǘ ƭΩŜƴǘƛŝǊŜǘŞ ŘŜ ŎŜ ōǳŘƎŜǘ Ŝƴ нлрлΦ  

 
Lƭ Ǿŀ ŘŜ ǎƻƛ ǉǳŜ ƭŀ ǇƻǳǊǎǳƛǘŜ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƴŜǳǘǊŀƭƛǘŞ ŎŀǊōƻƴŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŦǊŀƴœŀƛǎ ƴΩŀ ŘŜ ǎŜƴǎ ǉǳŜ ǎƛ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴs 
non comptabilisées dans ce calcul (aviation civile internationale), mais bien imputable à la France, sont limitées elles 
aussi.  

{ƛ ƻƴ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƳşƳŜǎ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴǎ ǉǳŜ ƭŜ 
budget carbone annuel de la France (la SNBC prévoit une dimiƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ун҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘΩƛŎƛ нлрлύ ŀƭƻǊǎ ŎŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ 
devront passer de 17,9Mt CO2 nt 2018 à 3,2Mt CO2 en 2050. 

  

http://www.bl-evolution.com/
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tƻǳǊ ǊŜƴŘǊŜ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀǳȄΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ 

réduire le nombre de passagers 

Les différents scénarios reproduits ci-ŘŜǎǎǳǎ ƳŜǘǘŜƴǘ Ł Ƴŀƭ ƭŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘΩŀǘǘŜƛƴǘŜǎ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŦƛȄŞǎ ǇŀǊ ƭΩ¦ƴƛƻƴ 
9ǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ƻǳ ǇŀǊ ƭŀ CǊŀƴŎŜΦ {ƛ ŎŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜǾŀƛŜƴǘ şǘǊŜ ǊŜǎǇŜŎǘŞǎ ƳŀƭƎǊŞ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ Řǳ 
secteur aérien, cela laisserait une part extrşƳŜƳŜƴǘ ŦŀƛōƭŜ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ Ŝǘ ƛƭ Ŝǎǘ ǇŜǳ ǊŞŀƭƛǎǘŜ 
ŘΩƻŎǘǊƻȅŜǊ Ǉƭǳǎ ŘŜ ул҈ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΦ 5Ωŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŀŦŦƛŎƘŞŜǎ ƛŎƛ ǇƻǳǊ ǊŜƴǘǊŜǊ 
dans le cadre strict des budgets carbone se reproduisent pour une bonne partie des secteurs.  

Lƭ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘΩŀƭƭŜǊ ŀǳ-delà des efforts déjà entrepris pour décarboner le secteur aérien dès maintenant. Le 
hasard du calendrier fait que nous discutons actuellement de plan de relance du secteur aérien. Les scénarios précédents 
ŘŞƳƻƴǘǊŜƴǘ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩȅ ŀŘƧƻƛƴŘǊŜ ǳƴŜ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ ǇǊŞŎƛǎŜ Ǿƛǎŀƴǘ Ł ŀƭƭŜǊ ŀǳ-delà du réaliste en termes de progrès 
ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŘΩŜǎǎƻǊ ŘŜǎ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎΦ  

Malgré cela, et si la stagnation des émissions de GES du secteur aérien peǳǘ ǎΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ 
conséquents et immédiats, il reste inenvisageable de faire diminuer les émissions de GES du secteur aérien sans jouer de 
manière conséquente sur la demande (le nombre de voyageurs).  

En prenant maintenant comme prŜƳƛŜǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ƭŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜǎΣ ǘƻǳǘ Ŝƴ ŀƭƭƻǳŀƴǘ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ 
ƭŀ ǇƭŀŎŜ ǉǳΩŜƭƭŜ ƻŎŎǳǇŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ Ŝǘ ŎŜƭƭŜ ǉǳƛ ƭǳƛ Ŝǎǘ ŘŞǾƻƭǳŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ 
décennies, nous construisons deux scénarios compatibles, issues du scénario réaliste, en jouant sur le paramètre du 
nombre de passagers. 
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Scénario 6 : un scénario compatible avec les objectifs nationaux et européens 

 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǾƛǎŞ ƛŎƛ Ŝǎǘ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜΣ ŘΩǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ 36% des émissions de GES en 2030 
ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł нлмтΦ tƻǳǊ ŎŜƭŀΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ Řŝǎ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴǘ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŘŜ 
1,9% par an. 

Paramètres utilisés :  

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀƴƴǳŜƭǎ :   -1,9% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƻǊǘ ƳƻȅŜƴ :    1,4% 

 ¢ŀǳȄ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ :   1,3% 

 Evolution du gain supplémentaire technique :   0,6% 

 Evolution de la part des agrocarburants :   0,2% 

 Evolution de la part des carburants de synthèse :   0,1% 

 Optimisation de la production amont du carburant :  0,0% 

 5ƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜǎ ǘǊŀƞƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƴŘŜƴǎŀǘƛƻƴ :  5 % (plafonné à 55%) 

 bƻƳōǊŜ ŘΩƘŀ ŘŜ ŦƻǊşǘ ŀƴƴǳŜƭǎ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ :   15000 

 Projet aviation du futur :      0,3% dès 2040 

 Prorata du total des vols pris en compte dans le périmètre : 56,2% 

 

Résultats : 

 

Le nombre de mouvements est dans ce scénario divisé par deux en moins de 20 ans et divisé par 3 en 2050, tout comme 
les émissions de GES. 
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Tout comme pour le scénario réaliste, les émissions par passager-kilomètre diminuent de 47% pour atteindre 63 gCO2e 
par passager.km en 2050 et 31 Mt CO2e sont compensées. 

En cumulé, avec ces paramètres intégrant une baisse du trafic aérien de 1,9% par an, le secteur aérien émet 885 Mt CO2e 
sur la période 2020 ς 2050, dont 439 Mt CO2e directes.  

¦ƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎΣ ŎŜƭŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł му҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǘŜƭ 
ǉǳŜ ŘŞŦƛƴƛ Řŀƴǎ ƭŀ {b./ Ŝǘ Ł с҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳble du budget carbone, tous secteurs confondus.  

9ƴ нлрлΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎ ŀǎǎƻŎƛŞŜǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀƛŜƴǘ ф҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘƻǘŀƭŜǎ ŦǊŀƴœŀƛǎŜǎ Ŝǘ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞ 
des émissions associées au transport, en cohérence avec la trajectoire définie la SNBC. 

 

2018 2050 évolution

en millions                  172,40                 93,31 -46%

109,50                170,86             56%

en milliers 1 574,43            546,16             -65%

en km 1 600,00            2 418,92         51%

en L 10 178,89          13 350,73       31%

en kg CO2e/L 2,52                    2,29                 -9%

en kg CO2e/L 0,55                    0,55                 0%

en kg CO2e/L 2,52                    1,51                 -40%

Evolution des principaux paramètres
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[Ŝ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŞǘŀǇŜ Ł нлол ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ ŀǳȄ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ 
français et européens avec une baisse de 36% des émissions 
ŘŜ D9{Φ /Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƴΩŜǎǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ Ǉŀǎ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ ŀǾŜŎ ǳƴŜ 
trajectoire 1,5°C, ni même 2°C puisque les engagements 
français et européens, tout comme les engagements 
ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀǳȄ ǎƻƴǘ ŜƴŎƻǊŜ ƭƻƛƴ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƭΩ!ŎŎƻǊŘ ŘŜ 
Paris.59  

 

 

 

 

 

Conclusion :  

{ΩŀƭƛƎƴŜǊ ǎǳǊ ƴƻǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ǘŜƭǎ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŞŦƛƴƛǎ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ Ŝǘ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ ŀ ŜƴŎƻǊŜ ǳƴ ŀǾŜƴƛǊ ŘŜǾŀƴǘ 
ƭǳƛ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ол ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ ŀƴƴŞŜǎΦ aŀƛǎ ŎŜƭŀ ƴŜ ǇŜǳǘ ǎŜ ŦŀƛǊŜ ǉǳΩŜƴ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀƴǘ ǳƴŜ ŘŞŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎΣ 
du nombre ŘŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŘƻƴŎ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǾƛƻƴǎ ǇǊƻŘǳƛǘǎΦ  

Cela a des conséquences sociales qui sont à anticiper dès maintenant, à la fois du côté des passagers que du personnel 
ƴŀǾƛƎŀƴǘΣ Řǳ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭ ŀǳ ǎƻƭ ƻǳ ŘŜǎ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘŜǳǊǎ ŀŞǊƛŜƴǎΦ !ǳǘǊŜƳŜƴǘ ŘƛǘΣ Ǉƭǳǎ ǉǳΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ǊŜƭŀƴŎŜΣ ŎΩŜǎǘ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ 
transformation du secteur aérien dans son ensemble qui est à imaginer dès maintenant si nous souhaitons avoir une 
chance sérieuse de respecter nos engagements climatiques. 

  

 

 

59 Cet accord porte en son article 2 ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ά/ƻƴǘŜƴƛǊ ƭΩŞƭŞǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀƴŝǘŜ ƴŜǘǘŜƳŜƴǘ 
Ŝƴ ŘŜǎǎƻǳǎ ŘŜ н ϲ/ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳȄ ƴƛǾŜŀǳȄ ǇǊŞƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭǎ Ŝǘ Ŝƴ ǇƻǳǊǎǳƛǾŀƴǘ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ƳŜƴŞŜ ǇƻǳǊ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭΩŞƭŞǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 
température à 1,5 °C par rapport aux niveaux prŞƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭǎέ 

cumul des émissions directes 

de l'aviation en MT CO2e
439,25         

Cumul des émissions totales 

de l'aviation en MT CO2e
884,86         

Emissions totales associées à 

l'aviation en MT CO2e
15,74                 

Objectif émissions transport 

France en 2050 en MT CO2e
7,00                   

Emissions directes associées à 

l'aviation en MT CO2e
7,29                   

Objectif émissions France en 

2050 en MT CO2e
80,00                 

SITUATION 2050

Budget Carbone France 2020- 

2050 en MT CO2e
7 950,00      

Budget carbone transport 

France 2020-2050 en MT 
2 385,00      

Objectifs 2030

Objectif selon trajectoire SNBC 

2030
-32%

Objectif UE aviation 2030 par 

rapport à 2017
-36%

Objectif scénario 1,5°C 

compatible en 2030
-72%

Evolution des émissions de 

l'aviation en 2030 
-36%
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